Vorwort

Durch den immer weiter steigenden Verkehr auf der StraBe, die Verbauung der
Flachen und der daraus resultierenden Platznot in Stadten sowie der verkehrs-
bedingten Abgas- und Larmbelastung ist die Bestrebung der Gesellschaft, alternative
Routenftihrungen bei StraBen in Erwdgung zu ziehen. Eine Mdglichkeit ist, den
StraBenverkehr durch Tunnelbauwerke — sogenannte unterirdische StraBenverkehrs-
anlagen — zu fuhren.

Unterirdische StraBenverkehrsanlagen sind dauBerst komplexe Bauwerke. Das
beginnt bereits in der Planung, bei der man sich nicht nur mit dem Bau des
StraBentunnels an sich, sondern unter anderem auch mit geologischen, technischen
Gegebenheiten sowie hydrologischen und vielen weiteren speziellen Anforderungen
auf hochstem Niveau beschaftigen muss. Der Betrieb einer Tunnelanlage ist nicht
weniger aufwandig, wenn man z. B. die Luftungssituation oder die Entwasserungs-
systeme betrachtet. Kommt es in diesem eingespielten System aus vielen hoch-
komplexen Komponenten zu einem Storfall, kann dies zu weitreichenden Folgen fur
die im StraBentunnel befindlichen Menschen — den Tunnelbenutzern — fuhren. Fir
die Einsatzorganisationen und dabei vor allem fir die Feuerwehr sind hauptsachlich
Interventionen bei Branden, nach Verkehrsunfallen und bei Schadstoffeinsatzen zu
nennen, welche intensiver Uberlegungen bedurfen.

Viele langere StraBentunnel wurden vor und um die 1970er Jahre in Europa
errichtet. Dabei war seitens der Planung die Ausristung der Tunnelanlage fir den
Betrieb ausgerichtet (lange Standzeit, Beleuchtung, Abgasabtransport etc.). Nach
den groBen Tunnelbrédnden (Tauerntunnel 1999, Mont-Blanc-Tunnel 1999 etc.) ist
die Problematik von Tunnelbrénden seitens der Behorden, der Einsatzkrafte, aber
auch seitens der Errichter (Planer) von einem Randbereich (als nebenséchlich erachtet)
zu einem elementaren Thema in allen Phasen des Projektes (Planungs-, Bau- und
Betriebsphase) geworden. 2004 ist die EU-Direktive 2004/54/EC fur Mindestanfor-
derungen in Bezug auf Sicherheitsanforderungen in StraBentunnelanlagen erlassen
worden. Mit dieser Direktive wurde ein risikoorientierter Ansatz fur den Bau, die
Ausristung und die Nutzung von StraBentunnelanlagen ins Kalkul gezogen.

Die Themen des Brandes und der Verkehrsunfalle in StraBentunnelanlagen
werden seitens der Feuerwehren seit Jahren sehr intensiv behandelt und sind bei
guten Losungsansatzen und teilweise auch Losungen, die in Taktikschemen und
Vorgangsweisen abgebildet werden, angelangt. Im Bereich der Vorgangsweise bei
Vorhandensein von brennbaren oder nicht brennbaren Gefahrgitern und einem
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maoglichen Austritt von Gefahrstoffen ist allenfalls noch eine Weiterentwicklung und
Anpassung von vorhandenem Wissen notwendig. Unter dem Begriff Schadstoff-
einsatze kdnnen zudem auch Austritte von gefahrlichen Stoffen aus Fahrzeugen mit
alternativen Antrieben oder der Austritt von Kaltemittel in Klimaanlagen von Tief-
khltransporten eingereiht werden. Bei einem sehr hohen Anteil an diesen Lkw-
Fahrten mit geféhrlichen Gutern werden Kohlenwasserstoffe (u.a. Benzin, Diesel,
Heizol etc.) transportiert.

Ein Unfall in einer StraBentunnelanlage kann zu weitreichenden Folgen fir die
Tunnelbenutzer wie auch fur die Infrastruktur fuhren. Dabei gibt es Studien zur
Risikoanalyse und diverse Ansatze aus bereits absolvierten Einsatzen, welche Grund-
Uberlegungen zur Problemldsung bieten.

Neuere Risikoanalysen schlieBen nicht nur die Auswirkungen eines Schadens-
ereignisses auf die Tunnelkonstruktion selbst ein — welche Schaden an der Tunnel-
ausrlstung, Schaden am Tunnelbauwerk selbst oder auch Auswirkungen auf die
Flucht der betroffenen Menschen haben kénnen —, sondern auch die volkswirt-
schaftliche Bedeutung einer Tunnelanlage. Was bedeutet es fir Betriebe, Anrainer
(Menschen, die rund um die Tunnelanlage wohnen und diese taglich fur Fahrten zur
Arbeit und fur das tagliche Leben nutzen), den Transitverkehr etc., wenn eine
Tunnelanlage ausfallt und dadurch eine PassstraBe oder eine weitreichende Um-
fahrung des Tunnels benutzt werden muss? Welche Risiken entstehen dabei auf den
Alternativrouten, wenn z. B. ein mit gefahrlichen Stoffen beladener Lastkraftwagen
durch dicht besiedelte Orte fahrt — anstatt durch einen Tunnel — und dabei
verunfallt?

Als Einsatzleiter einer Feuerwehreinheit ist man stets bemuht, tber umfassendes
Wissen in allen nur erdenklichen Einsatzsituationen zu verfligen. Dabei steht Aus-
und Fortbildung an oberster Stelle. Fir die jeweilige Einsatzsituation wird die
Werkzeugkiste »Wissen« gedffnet und alles darin Verwendbare zum Einsatz ge-
bracht, um die jeweilige Einsatzanforderung bestmaoglich 16sen zu kénnen.

Dieses Buch soll dabei unterstttzen, eine Grundlage fur ein Schema zu erarbeiten
und einen wertvollen Beitrag zur positiven Absolvierung solch komplexer Einsatz-
situationen leisten. Anhand von Beispielen soll auf die Eckpunkte eines Einsatzes in
einer StraBentunnelanlage hingewiesen und spezielle Anforderungen aufgezeigt
werden. Trotz aller Mdglichkeiten (technisch, taktisch, personell etc.) sind auch
Einsatzgrenzen vorhanden. In den einzelnen Kapiteln werden dazu zusétzlich Uber-
legungen zu speziellen Einsatzsituationen (z.B. Unfélle bei unkontrolliertem Vor-
handensein von Explosivstoffen oder explosionsfahigen Atmosphdren) angestellt.
Dies erlaubt, bereits in der Einsatzvorbereitung (Vorplanung) darauf zu reagieren und
sich Losungsansatze zu Uberlegen. Dabei erlaubt sich dieses Werk keinen Anspruch
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auf Vollstandigkeit, sondern viel mehr Anregungen in allen maéglichen Einsatzlagen
zu geben. Ich winsche Ihnen spannende Stunden beim Lesen dieses Buches.

Steinbach an der Steyr, Februar 2021 Roland Hieslmayr





