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Vorwort

Auf meiner Reise von Mexico City nach Berlin* habe ich mir Ge-
danken dartiber gemacht, was Meinungsfreiheit ist und was sie
gegenwartig fiir die Menschen bedeutet. Meinungsfreiheit ist
ein Grundrecht; ein Recht, das der Entwicklung der Zivilisation
innewohnt; und folglich sind Konzepte wie Demokratie ohne die
Ausilibung von Meinungsfreiheit nicht vorstellbar.

In Deutschland ist dieses Recht garantiert und wird frei und
in hohem Maf3e ausgeiibt, da die Verleger der Zeitschriften und
Biicher Frauen und Manner sind, die sich ernsthaft fiir die Mei-
nungsfreiheit und folglich auch fiir die Gesellschaft engagieren.
Auf der anderen Seite gibt es Lander, in denen das Ausiiben die-
ses Rechts das Risiko mit sich bringt, ermordet zu werden. Wir,
die Journalisten, die die Meinungsfreiheit und das Recht der
Biirger auf Information verteidigen, unterschreiben in diesen
Landern im Grunde unser Todesurteil.

In Mexiko, wo Demokratie nur auf dem Papier existiert, wur-
den im letzten Jahrzehnt mehr als achtzig Journalisten ermordet,
ungefahr zwanzig sind spurlos verschwunden. Dartiber hinaus
gibt es weitere Gefahren fiir die Meinungsfreiheit wie die Zensur
und die Selbstzensur. Den Beruf des Journalisten in einem Land
wie Mexiko auszuiiben ist eine mit grofsem Risiko behaftete Auf-
gabe. Obgleich es offiziell keinen Krieg gibt, ist mein Land eines
der lebensgefahrlichsten Lander auf der Welt; nicht nur fiir die
Presse, sondern auch fiir die Bevolkerung im Allgemeinen. Je-
den Tag werden Menschen auf so gewalttdtige Art und Weise
umgebracht, wie es in den vergangenen Jahrzehnten undenkbar

* Ana Lilia Pérez wurde im November 2015 mit der vom Verband Deutscher
Zeitschriftenverleger verliehenen Goldenen Victoria fiir Pressefreiheit
ausgezeichnet. Die Rede, die sie bei der Preisverleihung gehalten hat,
wurde fiir dieses Vorwort leicht abgewandelt.



schien. Dennoch bin ich mir sicher, dass es das Risiko wert ist:
weil ich von der Bedeutung des Journalismus liberzeugt bin;
und weil die Meinungsfreiheit eine Lebensform und zugleich
eine Pflicht gegentiber der Gesellschaft ist.

Ich habe iiber Jahre hinweg den Journalismus unter Wah-
rung zweier personlicher Prinzipien ausgeiibt: Ethik und Vertei-
digung der Meinungsfreiheit. Aus diesem Grund habe ich lange
Zeit mit Bedrohungen und Gefahren gelebt und musste lernen,
unter Angst zu arbeiten; aber ich mache weiter, weil ich glaube,
dass der ehrliche Journalismus eine Saule fiir die Demokratie
und fiir die Zukunft eines Landes ist.

2012 hat meine Reise nach Deutschland in einem zweijah-
rigen Exil geendet, was mir das Leben gerettet hat. In diesem
Land gaben mir Menschen wie Sie die Fliigel, um meine Arbeit
fortzusetzen und in mein Land zuritickzukehren. Von neuem be-
ginnend, war ich stark, firm und iiberzeugt, dass der Journalis-
mus sich positiv auf die Bevolkerung auswirken kann, um eine
kritische Gesellschaft zu festigen und unabhingiges und freies
Denken zu fordern; so wie es in Deutschland bereits Realitdt ist.

Flr mich ist der Journalismus der schonste Beruf der Welt.
Aus diesem Grund fiihle ich mich trotz der Angste und Risiken,
mit denen meine Arbeit verbunden ist, sehr privilegiert. Ich lebe
immer noch, ich atme, und ich kann mich an Sie als die Leser
meines Buches wenden.

Das Buch, das Sie in den Handen halten, gibt mir Starke. Es
gibt mir Anerkennung fiir die bitteren Zeiten, die ich erlebt
habe, und es ist fiir mich ein Anreiz, weiterzumachen. Ich widme
es der deutschen Gesellschaft, die mir die Chance auf ein neues
Leben gegeben hat. Dartiber hinaus widme ich es der Hambur-
ger Stiftung fiir politisch Verfolgte und dem deutschen PEN-
Zentrum, die mir Exil gewahrt und mir dadurch das Leben
gerettet haben.

Ich widme es auch Martina Béurle, Johannes von Dohnanyi,
Teresa Avila, Harald und Penka Ihmig und allen anderen Kolle-



ginnen und Kollegen, die mir hier in diesem Land ihre Unter-
stiitzung und ihre Freundschaft angeboten haben. Ich méchte es
auflerdem meiner Familie widmen, deren Haltung, Stiarke und
Geist mich bedingungslos begleiten. Ich widme es auch meinem
Land, weil wir Mexikaner einen besseren Staat verdienen; einen
Staat, der tatsidchlich die Meinungsfreiheit garantiert. Dieses
Buch bedeutet auch, dass wir Hoffnung haben. Es bedeutet, dass
wir mexikanische Journalisten nicht allein sind. Danke, dass Sie
uns nicht allein lassen.

Dieses Buch ist insbesondere eine Umarmung fiir all dieje-
nigen Autoren, die bedroht, verfolgt und eingesperrt sind. Eine
Umarmung fiir diejenigen, die zensiert worden sind, weil sie im
Interesse der Bevolkerung Korruption in den Zentren der Macht
aufgedeckt haben. Es ist auch eine Umarmung fiir unsere Ver-
schwundenen und Erinnerung an unsere Toten.

Vielen Dank an Sie, dass Sie meine Stimme héren mochten.
Eine Stimme, die Nein zur Zensur sagt, die Ja zur Meinungsfrei-
heit sagt und Ja zur wahren friedlichen Demokratie.

Berlin, im November 2015






Einleitung

Meine Recherchen iiber die Kokainmeere begannen im Jahr
2004. Ich untersuchte damals fiir mein Buch Camisas azules,
manos negras (»Blaue Hemden, schwarze Hande«) die im halb-
staatlichen mexikanischen Olkonzern Pemex grassierende Kor-
ruption, die bis in hochste Regierungskreise reicht. Hierfiir fuhr
ich mit dem Schiff in das Zentrum der mexikanischen Erdoélin-
dustrie, in die Bucht von Campeche im Golf von Mexiko. Auf die-
ser abenteuerlichen Reise in eines der am starksten boomenden
Erdolférdergebiete der Welt war ich nicht allzu tiberrascht, zu
erfahren, dass auf den Bohrinseln - Plattformen aus Stahl und
Glasfaser neunzig Kilometer vor der Kiiste - Kokain konsumiert
wird. Die Tatsache, dass Manner, die iiber lange Zeit von der
Aufdenwelt abgeschnitten auf einer Plattform arbeiteten und
sich dabei einem hohen Risiko aussetzten, auch wahrend der
Arbeitszeit zu Stimulantien griffen, verbluffte mich weniger als
die Art und Weise, wie das Rauschgift auf die Bohrinseln
gelangte.

Die Olplattformen sind staatliches Sperrgebiet. Um sie zu
betreten, muss man strenge Sicherheitskontrollen passieren. So
gut wie jeder Neuankémmling wird komplett durchleuchtet,
ebenso die Gegenstdnde, die er mit sich fiihrt. Es sind abge-
schirmte, von Armee und Polizei mit moderner Hightech-Aus-
riistung minutids tiberwachte Einrichtungen. Trotzdem ist hier
Rauschgift erhaltlich, vor allem Kokain. Ich fragte mich damals,
wie das funktionierte und wer dahintersteckte.

Wieder auf dem Festland angekommen, skizzierte mir ein
Kapitdn, der Einsdtze gegen den Rauschgifthandel koordinierte,
in groben Ziigen, wie der Drogenschmuggel auf See funktio-
niert. Er war darauf spezialisiert, Kokainladungen aufzuspiiren,
die von einem stidamerikanischen Mutterschiff angeliefert
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werden, bevor sie an bestimmten Koordinaten entweder »zu-
riickgelassen« und von Rauschgifthdndlern mit Schnellbooten
aufgefischt oder auf kleinere Schiffe umgeladen und dann in den
Hafen gebracht werden. »Das lauft perfekt koordiniert ab,
sagte er.

Spéter erfuhr ich, dass Rauschgift auf denselben Tankern in
die Bucht von Campeche gelangt, die auch die Kabotage erledi-
gen, oder aber auf Schiffen versteckt wird, die im Auftrag des
Staates die Plattformen errichten und warten; manchmal sogar
mit den Fahrbooten, die Arbeiter zur Plattform bringen. Ein-
zelne Arbeiter fungieren in diesem Fall als Mulis, das heif3t, sie
schmuggeln Kokainplomben an oder in ihrem Kérper.

Mir war schnell klar, dass ich auf die logistischen Strukturen
eines der eintraglichsten und bestorganisierten Geschafte kri-
mineller Kartelle gestofien war - des Kokainschmuggels im gro-
3en Stil -, auf eine Infrastruktur, die Stichtige diesseits und jen-
seits des Atlantiks, ja bis in den hintersten Winkel des Pazifiks
mit dem begehrten Rauschmittel versorgt. Auch der Tauschhan-
del zwischen den Rauschgiftschmugglern in Mexiko und Siid-
amerika und ihren Kollegen im Mittleren Osten und in Asien
wird, wie ich bald herausfand, von hier aus organisiert: Drogen-
ausgangsstoffe und Waffen gegen weiterverarbeitetes Kokain
und Heroin, das die bitterarme Bevolkerung der afrikanischen
Lander vom Golf von Guinea bis zum Maghreb ebenso siichtig
macht wie die Konsumenten des entlegenen, weitlaufigen und
finanzstarken Kontinents Australien, wo ein Gramm Kokain bis
zu 785 Dollar kosten kann - wahrend in Produzentenliandern
wie Kolumbien oder Peru ein Kilogramm aus erster Hand oft
fiir achthundert Dollar zu haben ist.

Ich ging davon aus, dass hier wie zu allen Zeiten diejenigen,
die die Seewege kontrollierten, die iiber die Mittel verfiigten, um
die Meere zu befahren und die Hafen zu infiltrieren, auch den
Handel dominierten, da in dieser Phase - verglichen mit Anbau
und Herstellung - die héchsten Profite erzielt werden. Um dies
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zu belegen, wagte ich mich iiber das Meer zu den dunklen Ab-
griinden und Mechanismen des weltweiten Rauschgifthandels
vor, jenes Mafia-Apparats, der Partner unterschiedlichster Gesin-
nung, Herkunft, Nationalitdt, Muttersprache und sozialer Stel-
lung in einem lukrativen Geschéft vereint, bei dem es weder Kon-
junkturflauten und Bérsencrashs noch politisches Lagerdenken
gibt und an dem sich Sozialisten und Kapitalisten gleichermaf3en
beteiligen.

Je langer ich mich mit der Schifffahrt als dem Riickgrat des
Welthandels - und damit auch des Rauschgifthandels - beschaf-
tigte, desto griindlicher konnte ich mich davon iiberzeugen, dass
sie eine Welt fiir sich ist, die ihren eigenen, den meisten Men-
schen vo6llig unbekannten Gesetzen gehorcht. Es ist eine Welt
am Rande der staatlichen Aufmerksamkeit und der behord-
lichen Kontrolle. Die Ozeane und ihre Hafen sind rechtsfreie
Zonen, und das organisierte Verbrechen profitiert davon. Die
zahllosen Hafen dieser Welt, in denen Kokainschmuggler unge-
hindert durch den Zoll kommen, sind die Drehscheiben, die den
weltweiten Vertrieb und Konsum des Rauschgifts tiberhaupt
erst moglich machen. Fir diese Organisationen, die weder
Sprachbarrieren noch gesetzliche Schranken kennen, ist die
Welt klein und tiberschaubar: Sie besteht nur aus Routen fiir die
Ubergabe von Drogen, aus Hafen und Zollstellen mit Beamten,
die auf ihren Gehaltslisten stehen, aus den halcones genannten
Spahern, die ihre Ladungen liberwachen, und sonstigen Infor-
manten, die fiir sie arbeiten - weil die kriminellen Organisatio-
nen die finanziellen Moglichkeiten haben, Beamte zu schmieren,
auch in Landern, in denen man stolz auf niedrige Korruptions-
raten ist.

Als ich meine Nachforschungen anstellte, erlebte Mexiko
gerade eine der turbulentesten Phasen seiner Geschichte, den
»Krieg gegen die Drogen«: ein brutales, torichtes und sinnloses
Blutbad als Folge der Entscheidungen eines gescheiterten Pra-
sidenten, in dessen Regierungszeit die mexikanischen Mafia-
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kartelle zu den Herrschern des weltweiten Kokainhandels auf-
gestiegen sind. Die Mexikaner konnten die noch in den achtziger
Jahren dominierenden Kolumbianer abldsen, indem sie die See-
routen fiir den Rauschgiftschmuggel organisierten, kontrollier-
ten und ausbauten. Seither ist ihre Herrschaft ungebrochen,
auch wenn einige bekannte Anfiihrer verhaftet wurden.

Auf dem Seeweg haben die mexikanischen Kartelle - in Ko-
operation mit galicischen, kolumbianischen, venezolanischen,
peruanischen, britischen, italienischen, chinesischen, tiirki-
schen und russischen Mafiosi - entlegene Weltgegenden wie
den australischen Kontinent, die Marshallinseln und die Hafen
Asiens erobert. Unter ihrem Einfluss sind Guinea-Bissau zum
ersten Drogenstaat der Welt, Spanien zur Rauschgiftborse Eu-
ropas, Panama zum wichtigsten Drehkreuz fiir den interozeani-
schen Drogenschmuggel, der Amazonas zum Zubringerfluss
und verschiedene mexikanische Hafen zu wahren Drogenpara-
diesen geworden.

Investigativer Journalismus ist nie ganz risikolos. Fiir das
vorliegende Buch aber musste ich von Anfang an mit den Haien
schwimmen - weil mich die Recherchen in ein Milieu fithrten, in
dem es oberstes Gebot ist, zu schweigen, wenn man am Leben
bleiben will. Der angesehene Reeder, dem man gegeniibersitzt,
gehort womoglich einer kriminellen Organisation an, ohne dass
man etwas davon ahnt. In einem solchen Umfeld kann jeder fal-
sche Schritt todlich sein - doch ich lernte, nur den Leuten zu
vertrauen, die von meinem Vorhaben wussten und es unter-
stitzten.

Um die Seerouten des Rauschgifthandels zu skizzieren, be-
suchte ich sowohl die Lander, in denen das Rauschgift verarbei-
tet und verschifft wird, als auch die Lander, fir die es bestimmt
ist. Nach der Veroffentlichung meines Buchs El cdrtel negro
(»Das schwarze Kartell«), in dem ich die Aktivitdten des organi-
sierten Verbrechens innerhalb der mexikanischen Erdoélindus-
trie und internationaler Konzerne aufgedeckt hatte, musste ich
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Mexiko 2012 zu meiner eigenen Sicherheit verlassen. Als Stipen-
diatin der Hamburger Stiftung fiir politisch Verfolgte und spater
des internationalen Autorenverbandes PEN lief ich mich in
Deutschland nieder. Es sah damals ganz nach einer langen
Flaute fiir mein Rechercheprojekt aus, so als wére der Plan auf-
gegangen, sich einer Journalistin zu entledigen, die gierige Ge-
schéftsleute und eine korrupte Regierung fiir die Starkung der
mexikanischen Mafia verantwortlich gemacht hatte. Doch neuer
Wind kam auf und brachte es wieder auf Kurs. Denn auf dem
eurasisch-afrikanischen Festland schlief3t sich der Kreis des
Kokainhandels. Seine Hafen und sein Markt fiir den Drogen-
konsum - der zweitgréfite nach den USA - machen ihn fiir die
Rauschgiftschmuggler zu einem wichtigen Bestimmungsort fiir
ihre Lieferungen und zum Umschlagplatz fiir Waffen, Grund-
stoffe und Geld. Seine Banken, Konsortien und Konzerne sind
nicht nur Teil einer sauber bilanzierten Wirtschaft, sondern
auch Orte, wo Schwarzgeld gewaschen wird. Und nicht zuletzt
befinden sich hier ebenso die Schifffahrts- und Ermittlungsbe-
hoérden, die am besten dariiber Bescheid wissen, wie die Mafia
ihre Geschafte iiber das Meer abwickelt.

Dieses Buch enthiillt, wie der organisierte Rauschgifthandel
und seine wirtschaftlichen Strukturen den internationalen Han-
del unterwandert haben. Ich konnte es nur schreiben, weil mir
Seeleute und andere Kenner der Materie Zugang zu ihren Krei-
sen verschafften. Weil sie gegen die omerta, die Schweigepflicht,
verstieRRen, um die Offentlichkeit wissen zu lassen, wie lang der
Arm der Mafia tatsichlich ist. Nur mit ihrer Hilfe konnte ich
erfahren, in welchem Ausmaf? die Seeverkehrs- und Hafenwirt-
schaft von kriminellen Vereinigungen durchsetzt ist, nur mit
ihrer Hilfe konnte ich verstehen, wie das Rauschgift auf See
transportiert wird, und auch den Modus Operandi der grofden
Schifffahrtsunternehmer kennenlernen, die wissentlich oder
unwissentlich am Drogenschmuggel beteiligt sind. Diese Insider
stellten mir die notigen Informationen tiber den Seehandel zur
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Verfiigung, der den Kartellen als Tarnung und gleichzeitig zur
Geldwasche dient.

Meine Recherchen konnte ich nur dank der Kapitane durch-
fiihren, die so grof3ziigig waren, mich - manchmal als »autori-
sierte blinde Passagierin« - auf ihren Schiffen mitzunehmen,
und von denen viele besorgt sind, dass Berufseinsteiger heute
eher davon trdumen, eine Schmuggeltour durchzufiihren, als
Kapitdn zu werden; dank der Seeleute, die freimiitig erzahlten,
wie attraktiv es ist, fiir reiche Rauschgifthdndler zu arbeiten;
dank des Zolls, der Polizei und der Marine und jener Taskforces,
die ich interviewen konnte, in deren Archiven ich stobern und
deren Anstrengungen, den Zustrom des Kokains zu unterbre-
chen, ich miterleben durfte.

Dieses Buch gdbe es nicht ohne die Menschen, die mir bei
Interviews, Ubersetzungen, Reisen und der Suche in Archiven
geholfen haben, darunter Martina Béurle, Johannes von Dohna-
nyi, Isaac Mosqueda, Laura Schneider, Antonia Mendoza, Araceli
Pérez, Harald Ihmig, Penka Ihmig, Yoselin Konow, Teresa Avila,
Peter Axer und meine Herausgeber bei Penguin Random House.

Ich danke Carmen Aristegui, Edgardo Buscaglia, Blanca Pé-
rez, Marta Duran, Wolfgang Grenz, dem Verband Deutscher Zeit-
schriftenverleger (VDZ), der Hamburger Stiftung fiir politisch
Verfolgte, dem PEN-Zentrum Deutschland, der Leipziger Me-
dienstiftung, Article 19, CIMAC Mexiko, Reporter ohne Grenzen,
Freedom House und dem Knight Center for Journalism in the
Americas.



1
Die Schiffe der Drogendealer

Wenn man im Hafen von Santa Marta steht, sieht man zum einen
die Kordilleren, deren Auslaufer bis ins Andenhochland am Fuf3
der Sierra Nevada de Santa Marta reichen, und zum anderen, nur
wenige Meter entfernt, die kolumbianische Karibikkiiste mit ih-
ren sandigen Buchten. Im Morgendunst des Juni 2008 kiindigte
an einem der sieben Hafenkais, auf die sich die anlegenden Boote
je nach ihrer Fracht verteilen, die Rio Manzanares tutend ihre
Abfahrt an und durchpfliigte mit stampfenden Motoren das Was-
ser. Das kleine Fischereischiff aus Venezuela war am Vorabend
nach Kolumbien gekommen, um Fracht aufzunehmen. Zu dieser
frithen Stunde, in der Himmel und Meer in der Dunkelheit mit-
einander verschmelzen, wirkte es wie ein Geisterschiff.

Im Morgengrauen nahm die Rio Manzanares Kurs auf die
Karibik, scheinbar um nach Hause zuriickzukehren. Doch der
Eindruck tiuschte, denn auf der Hohe von Puerto Bolivar durch-
querte sie den Golf von Venezuela, vorbei an Aruba, Curacao und
Bonaire, Tortuga und Margarita. Auch am helllichten Tag fiel
die Rio Manzanares zwischen den Hunderten von Fiahr-, Fracht-,
Fischerei- und Vergniigungsschiffen, die sich in der Karibik tum-
meln, nicht weiter auf. Zwar kreuzte sie nun bereits in interna-
tionalen Gewissern, die vor allem von Oltankern und Fracht-
schiffen auf Transatlantikfahrt frequentiert werden, doch auch
dafiir konnte es eine Erklarung geben: Sie besaf? eine Lizenz fiir
Hochseefischerei, und viele Schiffe stachen durchaus auch zur
Schonzeit in See, denn ohne Fleifd kein Preis. Doch in diesem
Sommer gab sich die Besatzung nicht damit zufrieden, in den
fischreichen Gewdassern zwischen den groféen und kleinen In-
seln auf den Wellen zu treiben und ihre Netze auszuwerfen. Die
Rio Manzanares war diesmal nicht zum Fischen hier, sondern als
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Mutterschiff * - sowohl von der Mafia als auch von der Polizei so
genannt, weil es Drogen auf hohe See bringt, die von dort auf
Kleinere Schiffe und Schleppkidhne verladen werden, um mit der
Fracht einen Hafen oder eine bestimmte Kiiste anzulaufen. Von
dort aus wird das Rauschgift ins Landesinnere gebracht, wo es
gelagert, weiterverarbeitet, verteilt und schliefdlich verkauft
wird. Aus diesem Grund hatte sich die Rio Manzanares weit iiber
die Karibik hinaus in Richtung Aquator begeben, von wo aus
man alle moglichen Staaten ansteuern kann.

An jenem Tag beforderte die Rio Manzanares entgegen
ihrer eigentlichen Bestimmung 2258 Kilogramm reines Kokain
bester Qualitdt aus kolumbianischer Produktion, sorgfiltig
in achtzig Ballen verpackt. Die Besatzung hatte vermutlich
den Auftrag, es nach Cedeira, einer Hafenstadt in der Provinz
A Coruifia an der Nordkiiste Spaniens, zu bringen. Dafiir sollte
wohl die im Schmugglerjargon als »Highway 10« bezeichnete
Route entlang des zehnten nordlichen Breitengrads gewahlt
werden. Wie ich noch erldutern werde, bevorzugt das orga-
nisierte Verbrechen seit 2004 diese Route, nachdem die Kon-
trollen des maritimen Verkehrs in anderen Breiten verscharft
wurden. Das Schiff sollte also auf der Nordhalbkugel bis zum
Nullmeridian nach Osten kreuzen und dann iiber Guinea in den
Nordatlantik weiterfahren.

Vor der galicischen Kiiste sollte sich auf offener See ein an-
deres Schiff ndhern, das Kokain tibernehmen und in seinen
Kithlkammern zwischen Eisblocken mit gefrorenem Fisch la-
gern. Diese Methode ist bei Rauschgiftschmugglern dufderst

* Die Bezeichnung »Mutterschiff« wird auch aufRerhalb des Drogenhandels
als Bezeichnung fiir grofiere Schiffe verwendet, die vor Ort bleiben und
von kleineren Schiffen angelaufen werden kénnen, denen sie zuarbeiten
oder die sie versorgen. Das ist zum Beispiel bei Fischfangschiffen der Fall,
bei militarischen Einsatzbooten, aber auch ganz generell bei kleineren
Schiffen, die zwischendurch Nachschub oder eine bestimmte Spezialaus-
riistung bendtigen.
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beliebt, weil der Stoff so fiir die Zollbeamten selbst mit Einsatz
von Rontgentechnologie kaum zu entdecken ist. An einem wei-
teren Treffpunkt auf See sollte dieses zweite Schiff die heifde
Ware dann auf Schnellboote verteilen, um sie zur Kiiste zu brin-
gen, von wo aus sie liber Land in irgendein geheimes Labor in
Galicien gelangen sollte, um fiir den Verkauf in ganz Spanien
und anderen europdischen Landern mit Fiillstoffen gestreckt
und verpackt zu werden.

Die Rio Manzanares hatte ihre besten Jahre langst hinter
sich, das war nicht zu libersehen: Zwar verfiigte sie iiber eine
stabile Konstruktion und den erforderlichen Tiefgang, um auf
langen Fahrten in karibischen Gewdssern, im Pazifik oder im
Siidatlantik rund um den amerikanischen Kontinent dem See-
gang standzuhalten, doch ihre Reling und selbst der Maschinen-
raum waren rostzerfressen, die blaue Farbe am Rumpf war
braun gesprenkelt und das vo6llig verdreckte Schiff von Ratten
bevolkert. Aber die Rio Manzanares war noch nicht bereit, fir
immer vor Anker zu gehen. Sie trug den stolzen Namen des Flus-
ses, der von der Serrania de Turimique bis zu seiner Miindung in
den Golf von Cariaco an der Karibikkiiste achtzig Kilometer
durch die hiigeligen Walder Venezuelas flief3t. Unter diesem Na-
men hatte das Schiff jahrzehntelang die Gewasser des Kontinents
befahren. Der Fluss wiederum war im 16. Jahrhundert von den
spanischen Eroberern nach dem gleichnamigen Rio Manzanares
in der spanischen Hauptstadt Madrid benannt worden. Davor
hatte ihn die indigene Bevolkerung Cumana genannt, und unter
diesem Namen hatte auch Alexander von Humboldt seinen Ver-
lauf kartografiert. Fiinf Jahrhunderte spater war der Fluss nun
also Namensgeber fiir ein Fischereischiff.

Bei der Uberfahrt in jenem Sommer befanden sich fiinf Be-
satzungsmitglieder an Bord, alles Seeleute aus Venezuela, die
dringend Geld brauchten: der Schiffsfithrer Kapitdn Luis José,
der Maschinist Carlos und die Matrosen Asdrubal, Luis und
Efrahim. Der Eigentiimer des Schiffes befand sich nicht an Bord,
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er musste sich an Land um seine Firmen kiimmern, aber er
hatte alles fiir seine Besatzung organisiert: etwas zu essen und
ein paar Gallonen Wasser fiir die lange Fahrt. Angesichts der
diirftigen Verpflegung - und unter den unglaubigen Blicken der
anderen - hatte einer der erfahrenen und in Uberlebensstrate-
gien auf hoher See bestens beschlagenen Seemanner sechs Hun-
dewelpen mit an Bord gebracht, als sie in See stachen. Die Hitze
war morderisch, sodass selbst die Wasservorrite rationiert
werden mussten. Schon nach 24 Stunden wurden die Lebens-
mittel knapp. Der vorausschauende Seemann hatte gleich bei
der Abfahrt begonnen, die grofien Ratten, die hier iiberall her-
umrannten, an die Welpen zu verfiittern, und als sich die Speise-
kammer leerte, dienten die Hunde den Seeleuten als Nahrung.
So rettete ihnen die bellende Fracht das Leben. Obwohl es im
Schiffsbauch entsetzlich stank, wagte die Mannschaft nicht, die
Luken zu 6ffnen oder die Liiftung einzuschalten, weil auch der
Treibstoff streng rationiert war. Die fiinf Seeleute waren am Er-
sticken, halb verhungert und voéllig erschopft, und dazu jedes
Mal starr vor Schreck, wenn eine der grofien Wellen das Schiff
traf. Es blieb ihnen nichts anderes iibrig, als wachsam zu sein,
die Ohren zu spitzen und zu hoffen, dass sie die Fracht sicher
ans Ziel bringen wiirden - eine Fracht, die siebzig Millionen
Euro wert war (oder weit iiber zweihunderttausend Millionen
Bolivar, wie sie sich ausrechneten), also ein Vermdgen, das sie
sich nicht einmal vorstellen konnten.

In ihren schlimmsten Albtrdumen versenkte ein Sturm das
Schiff und sie ertranken alle, oder eine Welle spiilte ihre Fracht
tiber Bord, oder sie wurden von modernen, auf die Pliinderung
von Rauschgifttransporten spezialisierten Piraten, den soge-
nannten tumbadores, iiberfallen. Oder noch schlimmer: Sie wur-
den von einem Marineschiff kontrolliert. Sie horten schon das
Abfeuern der Leuchtraketen, mit denen das Militar oder die
Polizei sie zum Anhalten aufforderte. Dann wiirden die Drogen
konfisziert, und sie miissten fiir den Verlust geradestehen.
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Ihre Beflirchtungen waren nicht ganz unbegriindet: Die
kolumbianischen Kokainlieferanten sind - wie die mexikani-
schen - in einem solchen Fall gnadenlos. Ein ungliickseliger
Kurier, dem, unter welchen Umstdanden auch immer, Drogen ab-
handenkommen, ist praktisch ein toter Mann. Die Fracht der Rio
Manzanares war Eigentum einer machtigen Mafiaorganisation,
die Kokain nach Europa schmuggelt. In ihren Reihen befinden
sich Reeder, Schiffseigner, Fischerei- oder Import-Export-Unter-
nehmer, Bankiers, Scheichs, Zollbeamte und die einflussreichen
Besitzer grofder Schifffahrtsunternehmen. Die Mafiaorganisa-
tion, die den europdischen Markt fiir Rauschmittel bedient, ko-
operiert mit anderen kriminellen Organisationen und hat auf
den Meeren und in den Héfen der alten und neuen Welt iiberall
ihre Leute. Fiir den Drogentransport setzt sie eigene Schiffe ein,
aber auch fiir langere oder kiirzere Zeit angemietete Frachter;
sie kommuniziert, gewohnlich verschliisselt, tiber Internet, Mo-
bil- und Satellitentelefone und hat in der Schifffahrt grof3e Er-
fahrung. Die Fahrten der Rio Manzanares sowie zahlloser ande-
rer Schiffe, von denen ich hier noch berichten werde, ergeben
ein aussagekraftiges Bild von den Aktivititen der Drogenmafia
auf See, ihren wichtigsten Routen und ihrer einflussreichen
Stellung in der Handelsschifffahrt.

Drogenkuriere auf See

Da sie wie Maultiere kleinere Drogenmengen in ihrem Gepack,
am oder gar im Korper mit sich tragen, werden kleine Drogen-
kuriere Mulis genannt. Wahrend sie auf Flughifen, beim Zoll
oder an Grenziibergdngen kontrolliert werden, befinden sich die
Drogen in ihrem Magen, ihrem Anus oder ihrer Vagina. Die Ko-
kainkapseln werden dann am Bestimmungsort wieder ausge-
schieden oder manuell entfernt. Fiir die Mafia ist es die billigste
Art des Transports, fiir die Kuriere ist sie jedoch hochriskant, sie
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setzen dabei fiir eine Handvoll Dollar oder Euro ihr Leben aufs
Spiel.

Nicht alle Mulis werden losgeschickt, damit die Drogen in
den Verkauf gehen. Manchmal ist ihre Fracht fiir die Fahnder
bestimmt, damit diese ihre Sicherstellungsquoten erfiillen kon-
nen. Dann verrét die Mafia ihre eigenen Kuriere, um die wirklich
grofden und kostbaren Lieferungen an den Kontrollen vorbei-
schleusen zu konnen, wahrend die Polizei mit den kleinen
Fischen beschaftigt ist.

Solche Mulis anzuwerben stellt kein Problem dar. In unserer
Konsumwelt gehen selbst Schwangere derartig hohe Risiken ein,
so etwa zwei Frauen aus Norwegen und Bolivien, die Kokain von
Bolivien nach Spanien schmuggeln sollten. Die Norwegerin hatte
siebenhundert Gramm geschluckt, die Bolivianerin fast ein Kilo.
Ein anderes Beispiel ist der 47-jahrige Nigerianer, der am 29. Ok-
tober 2012 auf dem Internationalen Flughafen Mohammed V
in Casablanca bewusstlos zusammenbrach: Er hatte in Doha
76 Kapseln mit Kokain geschluckt, um sie von Katar nach Benin
zu bringen. Bei der Zwischenlandung in Casablanca aber platz-
ten einige der Kapseln und vergifteten den Kurier. Sich vor
Schmerzen den Bauch haltend, starb er noch vor Ort.

Dieses Schicksal ereilte im September 2011 in Bolivien auch
die dreifdigjdhrige Spanierin Esther Rodriguez Rey bei dem Ver-
such, Kokain nach Madrid zu schmuggeln. In Lima erwischte es
im Mai desselben Jahres einen 21-jahrigen Litauer, der ebenfalls
auf dem Weg nach Madrid war; im Dezember 2004 war der Ka-
nadier Sylvain Riel, der Kokain nach Kanada schmuggeln sollte,
in Kolumbiens Hauptstadt Bogota gestorben; und im Juni 2013
starb in Barcelona die Ruménin Adina Vasile, in deren Magen
mehrere mit Kokain gefiillte Kapseln geplatzt waren, die sie aus
Venezuela eingeschmuggelt hatte.

Vom Ausmafi dieser Art des Drogenschmuggels kann man
sich am ehesten eine Vorstellung machen, wenn man bedenkt,
dass auf argentinischen Flughafen, die sicher nicht die beliebtes-
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ten Umschlagplatze sind, pro Woche mindestens eine Person
wegen eines entsprechenden Notfalls versorgt werden muss.

Aber der Stoff kann auch anders befordert werden. Die
mannlichen und weiblichen Drogenkuriere fithren ihn in Pro-
thesen, Brust- und Po-Implantaten oder in falschen Schwanger-
schaftsbauchen aus Silikon mit sich. Dem Einfallsreichtum sind
hier keine Grenzen gesetzt. In Grofdbritannien kam einmal ein
Passagier an, der ein Portrat des ehemaligen Arsenal-Spielers
Emmanuel Adebayor im Gepack hatte. Der Rahmen war prall
mit Drogen gefiillt. Der Reisende war aus Togo, dem Geburts-
land des Spielers, gegkommen und wollte nach Tottenham, nérd-
lich von London, wo Adebayor bei den Hotspurs als Stlirmer
unter Vertrag stand. Noch eine Fuf3ballvariante: Eine Woche vor
dem Finale der Fufdball-WM in Siidafrika begaben sich im Juli
2010 drei Manner auf die lange Reise von Kolumbien nach Mad-
rid. In ihrem Gepéack befand sich eine mit den T-Shirts der Natio-
nalmannschaften Uruguays, Portugals und Grofdbritanniens
umwickelte Nachbildung des WM-Pokals, die bis zum Rand mit
elf Kilogramm Kokain gefiillt war. In Chile begleitete ein Hdandler
personlich die zehntausend Flaschen Rotwein, die er expor-
tierte und in denen je dreihundert Gramm Kokain steckten. Im
September 2012 hatte sich ein Besatzungsmitglied auf eine Mit-
telmeer-Kreuzfahrt ein gebratenes Hiahnchen als Proviant mitge-
nommen, das mit Kokain »gewlirzt« war. Ein Reisender auf dem
Londoner Flughafen Gatwick fithrte den Stoff in Esskastanien-
und Erdnusstiiten mit.

In mexikanischen Stadten an der Grenze zu den USA werden
Kokain und Marihuana durch Pipelines oder unterirdische Tun-
nel, deren Ausgange sich oft unter Parkuhren verstecken, auf die
andere Seite verschoben. Ein ehemaliger Schmuggler berichtete
von einem nach allen Regeln der Kunst inszenierten Begrabnis
in der kalifornischen Grenzstadt Calexico, bei dem der Leichen-
wagen nichts als Marihuana geladen hatte: »Wir taten so, als
miissten wir einen Verstorbenen aus dem Leichenschauhaus
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holen. Wir hatten sogar einen falschen Bescheid dabei und eine
schwarz gekleidete Frau, die vorn safd und Mitleid erregen
sollte. Alle glaubten uns und sahen sich lediglich die Papiere an,
nicht aber den Wagen.«

Eine andere Bande im mexikanischen Bundesstaat Sonora
benutzte Katapulte, um Marihuana-Packchen iliber den Grenz-
zaun in die USA zu schleudern. Im Lauf des Jahres 2011 beschlag-
nahmten die mexikanischen Streitkrifte in dem an der Grenze
zur Stadt Douglas in Arizona gelegenen Ort Agua Prieta vier die-
ser Katapulte: Sie waren aus drei Meter langen Vierkantrohren
konstruiert und mit sechzehn breiten Gummibdndern und
einem Stilick robustem Stoff versehen und erinnerten an die
Katapulte, mit denen Alexander der Grofde die Schutzwadlle des
Persischen Reichs liberwunden hatte.

Jede Art von Transportmittel wird genutzt, auch Schiffe, an-
gefangen von kleinen Schnellbooten tiber moderne Schiffe bis
hin zu U-Booten fiir lange Strecken. Und auf jedem Schiff lassen
sich, vom Kiel bis unters Deck, zahllose Verstecke finden - nicht
anders als bei fast allen Landfahrzeugen. Doch natiirlich sind
hier die geschmuggelten Mengen wesentlich grofler — der Welt-
handel mit Drogen wird vorwiegend auf dem Seeweg abge-
wickelt. Die Kokain-Tanker kreuzen auf allen Weltmeeren, von
den ruhigen Inselparadiesen bis hin zu den hektischen Grof3-
héfen erreichen sie jeden Ort der Welt.

Meere, weifl wie Schnee

Das Gesicht des internationalen Drogenhandels hat sich in den
letzten Jahren gewandelt. In den neunziger Jahren waren die
Kartelle aus Medellin und Cali noch die wichtigsten Drogen-
lieferanten, und das Kokain wurde auf dem Luftweg, dem Land-
weg oder dem Seeweg transportiert. In letzterem Fall schickten
die Dealer ihre eigenen Schiffe los, um in den internationalen
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Gewdssern des Pazifiks die Ladung von den Kolumbianern zu
libernehmen. Beide Seiten nutzten dafiir oft Fischereischiffe mit
etwa fiinf bis zehn Tonnen Ladekapazitat. Heute hingegen be-
stimmen Kapitiane, Reeder, Werften, Zollbeamte und Import-
Export-Unternehmer das Geschaft. Sie verschiffen die illegale
Fracht von allen Hafen der Welt aus.

Das Meer ist heute der wichtigste Transportweg fiir den
Welthandel, und so werden auch die meisten Drogen per Schiff
befordert - versteckt zwischen der Ladung, in doppelten Béden,
Liftungsanlagen oder zwischen den grofden Maschinen im Ma-
schinenraum. In jeder Nische, jedem Abstellraum, jedem Detail
der Ausstattung, jedem noch so kleinen Winkel kann man Kokain
verstecken, zum Beispiel an Deck, in Laderdaumen, Schlafkojen,
Kajiiten, in der Kombiise, ja sogar in Lampenfiiffen, im Grunde an
jedem Ort an, auf, iiber oder unter dem Schiff. Im Grunde sind die
Schiffe Mulis im grofen Stil: Sie schlucken die Drogen tonnen-
weise und schmuggeln sie in ihren Kérpern aus Stahl, Holz oder
Fiberglas, ohne sich dabei ihre Magen zu veradtzen oder ihre
Eingeweide zu verbrennen. Bei ihnen liegt das Risiko woanders.

Drogenkuriere reisen nicht nur im Flugzeug um die Welt,
sondern auch auf Touristenbooten, Kreuzfahrtschiffen oder
Fahren. Wenn diese »Mulis auf hoher See« gut vorbereitet sind,
mischen sie sich unter die Reisenden, geniefden abends an Deck
die mediterrane Brise, plaudern mit den Senioren, die ihre Er-
sparnisse und ihre ganze Pension in luxuriose Kreuzfahrten ste-
cken, oder fronen auf den Casinoschiffen vor der amerikani-
schen Kiiste und der franzosischen Cote d’Azur an der Seite von
Geschaftsleuten dem Gliicksspiel.

Auf Frachtschiffen wird das Kokain ebenfalls geschickt ge-
tarnt. So treffen im Hafen von Miami regelmaf3ig Schiffe mit siid-
amerikanischen Bananen und Hunderten Kilogramm Kokain
ein, versteckt in Packchen unter den Bananen oder in kunstvoll
handbemalten Bananenattrappen aus Glasfaser, die sich auf den
ersten Blick nicht von echten Bananen unterscheiden lassen.
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Geschmuggeltes Kokain findet sich immer haufiger in Con-
tainern mit Lebensmitteln aller Art, besonders wenn deren Kon-
sistenz oder Geruch zur Tarnung geeignet sind, wie bei Zitro-
nen, Oliven und eben Bananen. Von den argentinischen Hafen
aus werden enorme Mengen der angeblich besten Apfel ganz
Argentiniens nach Spanien verschifft. Darunter finden sich auch
»weifle Apfel« aus reinem Kokain. Auf die gleiche Weise gelan-
gen »weifde Ananas« aus Costa Rica nach Grofdbritannien. Und
in der Dominikanischen Republik wird die Droge als Recycling-
papier oder -plastik getarnt. Man muss sich schliefdlich fiir den
Umweltschutz engagieren.

Man findet das Kokain ebenso in Fiassern mit fossilen
Brennstoffen oder Chemikalien fiir die verschiedensten Zwecke,
im Innern von Maschinen, sogar zwischen losem Reis, Mais, Saat-
gut oder Diingemitteln. Dem Einfallsreichtum der Rausch-
giftschmuggler sind abermals keine Grenzen gesetzt. So stachen
beispielsweise von Guayaquil aus, dem grofdten Hafen Ecuadors,
Frachtschiffe in Richtung Casablanca oder Tanger in Marokko in
See, die mit Kokain versetztes Chilipulver transportierten (die
beiden Komponenten werden spater durch ein chemisches Ver-
fahren wieder getrennt). Die Idee mag verriickt erscheinen,
macht aber durchaus Sinn: Hafenbehdrden sind mit Kontrollen
von Massengutfrachten oft zuriickhaltend, weil sie dafiir die ge-
samte Ladung vom Schiff l16schen, das heifdt abladen miissten,
was ein spezielles Equipment und viel Zeit und Personal erfor-
dert. Diese organisatorische Schwierigkeit spielt natiirlich den
Rauschgiftschmugglern in die Hinde. Werden auf einem Ol-
tanker oder Massengutfrachter Drogen vermutet und entschlie-
f3en sich die Behorden zu einer Uberpriifung, dann brauchen sie
zu diesem Zweck einen zweiten Tanker oder ein zweites Fracht-
schiff von ausreichender Grofde. Verlauft die Kontrolle ergeb-
nislos, muss der Zoll dem Frachtunternehmen hohe Entschadi-
gungssummen zahlen und lauft sogar Gefahr, von der Reederei
oder dem Eigentlimer der Fracht verklagt zu werden.
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Eine Fracht, deren Uberpriifung besonders schwierig be-
ziehungsweise gefahrlich ist, eignet sich bestens fiir Drogen-
transporte. Das ist vor allem bei Gefahrengiitern wie Atommdill,
Sondermiill und verseuchtem Schrott der Fall. Um diese zu kon-
trollieren, braucht man eine Spezialausriistung und geniigend
Raum fiir Manéver. Das Schiff konnte aufgrund des hohen Ge-
wichts seiner Fracht aufderdem Schlagseite bekommen und im
Hafen ein Chaos anrichten. In einigen Hafen ist die Polizei trotz-
dem das Risiko eingegangen und konnte den einen oder ande-
ren kleinen Sieg fiir sich verbuchen. So wurden 2007 in Havanna
zwanzig Kilogramm Kokain auf zwanzig Packchen verteilt in
einer Schrottladung gefunden.

Manche Mafiabanden kennzeichnen die verschiffte Ware
mit Codes, Symbolen oder Namen. So verliefs ein Spezialbagger
fiir Olférderung den Hafen von Buenos Aires in Richtung Lagos.
Das ist an sich nicht ungewdhnlich, denn das schwarze Gold ist
der wichtigste Wirtschaftsmotor Nigerias. Die Firma, an die der
Bagger angeblich geliefert werden sollte, existierte allerdings
nicht. Das Wertvollste an dieser Fracht war das hochreine Ko-
kain aus Kolumbien, das - bleiverkleidet, um bei einer mog-
lichen Durchleuchtung nicht gesehen zu werden - sowohl in
der Walze als auch in der Basis der schweren Maschine steckte:
536 Kilogramm, verteilt auf 348 bunte und mit dekorativem Pa-
ketband verschniirte Packchen, auf denen allesamt in Block-
schrift handgeschrieben »Caballo« zu lesen war.

Die Ladung war von einem iiberaus einflussreichen kolum-
bianischen Rauschgiftboss ebenjenes Beinamens verschifft
worden. Caballo verfiigte sowohl in den Hafen Mittel- und Siid-
amerikas als auch in den Hafen Europas iiber exzellente Verbin-
dungen und kennzeichnete seine Ware, die er in die USA, nach
Mexiko und Europa verkaufte, immer auf diese Weise. Seine
Organisation nutzt aber auch andere Verstecke: Aus Rosario in
Argentinien schickte sie beispielsweise 67 Kilogramm Kokain in
einer Erntemaschine nach Bulgarien. Die Maschine reiste auf
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dem Seeweg bis Varna an der Schwarzmeerkiiste, wo sie mit-
samt den Drogen auf ein anderes Schiff verladen und weiter die
Donau aufwarts verschifft wurde.

Andere kriminelle Organisationen wenden dhnliche Metho-
den an. So brachte etwa der argentinische Transportunterneh-
mer Oscar Allende in Buenos Aires Windturbinen voller Kokain
nach Spanien auf den Weg, als deren Empfanger laut spanischem
Zoll ein gewisser Zoran Matijevic angegeben war. Es lohnt sich,
diesen Fall genauer zu betrachten: Der gebiirtige Serbe Zoran
Matijevic ist franzdsischer Staatsbiirger und lebt in Paris. Er war
zundchst als Manager des Fufdballclubs Nizza und spater als
Spielervermittler fiir die FIFA tatig. 2009 beschlagnahmte die
spanische Polizei nach einer geheimen Operation unter dem
Decknamen »Ciclén« (»Zyklon«) sechshundert Kilogramm Ko-
kain. Das Kokain war in besagten Windturbinen verschickt wor-
den, und zwar in einem Container, der aus Argentinien iiber Tan-
ger weiter nach Algeciras reiste. Dort hatte man die Ladung am
21. Februar 2009 geldscht und auf dem Landweg weiter nach Ma-
drid verbracht, wo die Drogen in den Verkauf gehen sollten. Of-
fiziell war Matijevic nach Argentinien gereist, um an Verhand-
lungen iiber Transfers von Spielern wie Ever Banega oder Angel
di Maria zu europaischen Klubs teilzunehmen. Aufierdem wollte
er helfen, Radamel Falcao vom argentinischen Verein River Plate
an Werder Bremen zu verkaufen, und den Transfer von Leonel
Nufiez von den Argentinos Juniors zu Olympiakos Pirdus unter
Dach und Fach bringen. Doch die spanischen Behérden entdeck-
ten sein doppeltes Spiel. Matijevic wurde nach der Sicherstellung
des Kokains verhaftet und wegen seiner herausragenden Rolle
innerhalb eines gewaltigen Netzwerks, das unter Ausnutzung
seiner FIFA-Lizenz Betdubungsmittel von Stidamerika nach Spa-
nien geschmuggelt hatte, vor Gericht gestellt. Mit ihm wurden
auch der Spieleragent Pablo Acosta Rivera und die ehemaligen
Fufdballspieler Jests Emilio Diez de Mier und der aus Serbien
stammende Predrag Stankovi¢ angeklagt.
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Dies sind nur einige Beispiele flir den Einfallsreichtum, mit
dem die am haufigsten konsumierte Droge der Welt auf dem
Seeweg transportiert wird. Und die Entfernungen? Sie verteu-
ern die Ware: Wenn das Gramm, das ein Kokainsiichtiger zum
Frithstiick schnupft, auf abenteuerliche Weise Tausende von
Seemeilen unterwegs war, wird er die Kosten dafiir tragen miis-
sen - Uber den Preis, den sein Dealer von ihm verlangt. Je langer
die Reise, umso teurer das Rauschgift.

Infiltrierte Hafen

Die grofden Mafiaorganisationen nutzen den legalen Seehandel,
liber den neunzig Prozent des Welthandels mit Waren abgewi-
ckelt werden, fiir ihre Geschifte; auferdem besitzen sie eigene
Fracht- und Fischereischiffe, Schnellboote, Jachten, Segelboote
oder sogar Mini-U-Boote und haben unter den Reedern, Schiffs-
eignern, -agenten und -betreibern, den Spediteuren, Zollbeam-
ten, etc. in jedem Hafen ihre Leute.

Innerhalb der legalen Schifffahrt gedeihen kriminelle Verbin-
dungen, die man nicht fiir méglich halten wiirde. Es gibt keinen
Hafen, keine Insel, keine Inselgruppe und keine Kiiste, die der
Mafia unzuganglich waren. An Land herrscht erbitterte Konkur-
renz um die Kontrolle von Schmuggelrouten, was in Mexiko und
Mittelamerika regelmafiig zu Blutvergiefden fiihrt. Aber »das
Meer ist grofd und bietet Platz fiir alle«. So hat es José Ferreira
Leite, Leiter des Operationszentrums fiir den Kampf gegen den
Drogenhandel im Atlantik (Maritime Analysis and Operations
Centre - Narcotics, MAOC-N) und einer der renommiertesten
europdischen Experten in diesem Bereich, einmal ausgedriickt.
Trotzdem gibt es auch hier Versuche der Mafia, bestimmte Rou-
ten zu kontrollieren. So beanspruchen Mitglieder eines mexika-
nischen Kartells ein Gebiet im Pazifik fiir sich und erheben neu-
erdings eine Art Wegzoll fiir die Passage von Drogenlieferungen.
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Den wahren Einfluss der Mafia kann man ermessen, wenn
man sich vor Augen fiihrt, dass Hafengeldnde - ob staatlich oder
privat betrieben - {iberall auf der Welt staatliche Sicherheits-
zonen sind. Auflerdem ist jeder Hafen verpflichtet, internatio-
nale Sicherheitsvorschriften zu beachten. Seit den Attentaten
vom 11. September 2001 haben die USA mithilfe der Internatio-
nalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO) die weltweite Syste-
matisierung und Verstarkung der Sicherheitsvorkehrungen so-
wie die Verbesserung der Infrastruktur und die Bereitstellung
von mehr Sicherheitspersonal durch die Regierungen durch-
gesetzt. Das fiihrte dazu, dass sich heute praktisch jeder, der ein
Hafengeldande betritt, einer Sicherheitskontrolle unterziehen
muss (nachzulesen im internationalen ISPS-Code fiir die Gefah-
renabwehr auf Schiffen und in Hafenanlagen).

Trotz dieser strengen Kontrollen werden Drogen von Hafen
zu Hafen geschmuggelt. Warum es der Mafia gelingt, samtliche
Sicherheitsbarrieren zu iberwinden, lasst sich nach Ansicht der
Zollfahnder, Hafenarbeiter und anderer Kenner der Materie nur
mit Hinweis auf ihre guten Beziehungen zu den Kontrollorganen
beantworten. Die von ihr infiltrierten Sicherheitsbehérden ha-
ben ein doppeltes Gesicht.

Ein Hafenbetrieb ist fiir Normalsterbliche, die seine komple-
xen Ablaufe und baulichen Gegebenheiten nicht kennen, ziem-
lich undurchschaubar. Es ist nicht so einfach, herauszufinden, wo
tiberhaupt der Eingangsbereich liegt - man ist auch nur mit
einem speziellen Ausweis zutrittsberechtigt -, geschweige denn,
wohin man, ist man einmal hineingelangt, gehen miisste. Ein Ha-
fengeldnde ist wie eine Stadt in der Stadt, mit eigenen Gebaude-
typen, Regeln, Kontrollmechanismen und Sperrzonen.

Selbst wenn man sich mithilfe einer Karte oder Skizze
orientieren konnte und ein bestimmtes Schiff gefunden hatte,
diirfte man es nicht einfach betreten. Die Schiffe gehoren, dhn-
lich einem exterritorialen Gebiet, zu dem Land, unter dessen
Flagge sie fahren. Die Leute vor Ort, selbst Behordenvertreter,
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diirfen nicht ohne eine entsprechende Genehmigung an Bord
gehen. Ublicherweise entscheidet eine Wache, ob jemand aufs
Schiff gelassen wird oder nicht, oft erst nach einer Durchleuch-
tung mit Rontgen- oder Gammastrahlen.

Obwohl die Sicherheit also streng geregelt ist, gehen die
Rauschgifthdndler in kolumbianischen Hafen wie Cartagena
oder Buenaventura, aber auch in Veracruz, Manzanillo oder
Lazaro Cardenas in Mexiko einfach an Bord eines Schiffes und
versuchen, die Besatzungsmitglieder zu kaufen: »Zuerst fragen
sie dich: »>Aus welcher Stadt bist du?« - >Na von hier, aus Vera-
cruz.< - >Dann hor gut zu, ich werde dir ein Paket mitgeben.
Wenn das Schiff angekommen ist, wird es jemand holen kom-
men.« Weil die Mafia in jedem Hafen der Welt Geschafte macht
und tiberall ihre Leute hat.« So erzahlte es ein erfahrener Kapi-
tdn, der seit vielen Jahren an der amerikanischen Pazifikkiiste
und im Golf von Mexiko unterwegs ist. Er schilderte auch, wie
die Kartelle Seeleute bestechen oder gleich erpressen, Drogen-
lieferungen mitzunehmen:

Sie haben Telefonnummern von vielen Leuten auf der ande-
ren Seite des Ozeans, sie sind gut vernetzt und kennen iiber-
all jemanden, der fiir sie Pakete libernehmen wiirde. Dabei
ist jedem klar, dass man so ein Paket niemals 6ffnen darf.
Man weifd zwar nicht, was es enthalt, und es konnte alles
Magliche sein, aber man kann es sich schon denken. Sie bie-
ten eine Menge Geld, fiinf- oder zehntausend Dollar, nur
dafiir, dass man ein Auge auf das Paket hat und darauf
achtet, dass es im Ankunftshafen sicher iibergeben wird.

Wenn wir Kapitidne so jemanden bei dem Versuch, Besat-
zungsmitglieder zu kaufen, an Bord erwischen, sind wir
verpflichtet, es zu melden. Aber in Wirklichkeit tun wir
nicht mehr - und konnen auch nicht mehr tun -, als sie
freundlich aufzufordern, das Schiff zu verlassen. Wir wissen
genau, dass es keine andere Moglichkeit gibt, denn an Bord

31



P

PANTMHEON

UNVERKAUFLICHE LESEPROBE

' Ana Lilia Pérez
ANA LILIA PEREZ Kokainmeere

KO KAI N Die Wege des weltweiten Drogenhandels
M E E R E ORIGINALAUSGABE

DIEWEGE DES i
WELTWEITEN Paperback, Klappenbroschur, 320 Seiten, 13,5 x 21,5 cm

DROGENHANDELS ISBN: 978-3-570-55338-1

Pantheon

Erscheinungstermin: April 2016

Die Routen der Drogenkartelle: Von Mexiko in den
Hamburger Hafen

Hamburg ist Hauptumschlagplatz fiir die Verteilung von Kokain nach Nord- und Osteuropa,
Deutschland zahlt zu den Top-Konsumentenlandern. Polizeiliche oder staatliche Kontrolle?
Fehlanzeige — die Behdrden sind machtlos gegen die mexikanischen Kartelle, deren
Drogennetzwerk langst alle finf Kontinente umspannt. Die Reporterin Ana Lilia Pérez zeichnet
die Wege nach, auf denen das Kokain zu uns kommt, furchtlos schreibt sie gegen das
verbrecherische System an, auch wenn sie dabei um das eigene Leben fiirchten muss.

Die mexikanische Journalistin Ana Lilia Pérez wurde wegen ihrer Arbeit schon mehrfach mit
dem Tod bedroht; Exil bekam sie unter anderem in Deutschland. In ihrem neuen Buch zeigt
sie die mafi 6sen Strukturen des globalen Kokainhandels, von den Produktionsstatten in
Mittelamerika hin zu den Konsumentenlandern in Europa. Akteure, Netzwerke, Handelsrouten,
die Rolle der internationalen Behorden — Pérez hat detailliert und zumeist vor Ort recherchiert.
In ihrer packenden Reportage schildert sie, auf welchen Wegen die Droge zu uns findet, ob
Uber die Luxusyachten der Promis oder tiber Containerschiffe, unter der Flagge irgendeines
Steuerparadieses, oder ob an Bord legal operierender Reedereien, die in Wirklichkeit den
Kartellen gehdren. Ein Geschéft, das keine Rezessionen und Borsenwerte kennt, seziert von
einer couragierten Autorin im Kampf gegen die Mafia.



