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Häufig benutzte Formelzeichen

Zeichen Bedeutung, Einheit

albedo Reflexionsvermögen der Fahrbahn-
oberfläche (0 < albedo < 1)

A Fläche, m2

c Wolkenbedeckungsgrad ( O S c s i )

cp spezifische Wärmekapazität, J/(kgK)

D Diffuse Himmelsstrahlung, W/m2

Es Globalstrahlung als Summe aus D und (J)

I, W/m2

Zeichen Bedeutung, Einheit

hc Wärmeübergangskoeffizient infolge
Konvektion an der Fahrbahnoberflä-
che, W/(m2K)

I Direkte Sonneneinstrahlung, W/m2

L Längengrad, °

MEZ Mitteleuropäische Zeit, h

t Zeit, h

T Kelvin-Temperatur, K

v Windgeschwindigkeit, m/s

WOZ Wahre Ortszeit, h

UTC Koordinierte Weltzeit, h

EAtm

''Atm

e

p

a

Absorptionskoeffizient für langwellige
Strahlung

Emissionskoeffizient für klaren Himmel
ohne Wolken

Emissionskoeffizient der Atmosphäre
bzw. Wolken

Wärmeleitfähigkeit, W/(mK)

Wärmestrom, W

der Fahrbahnoberfläche durch atmos-
phärische Gegenstrahlung in Form
langwelliger Strahlung zugeführter Wär-
mestrom, W

von der Fahrbahnoberfläche durch
Konvektion ab- bzw. der Fahrbahn-
oberfläche zugeführter Wärmestrom,
W

von der Fahrbahnoberfläche durch Ei-
genstrahlung abgeführter Wärme-
strom, W

der Fahrbahnoberfläche durch kurz-
wellige Sonneneinstrahlung zugeführ-
ter Wärmestrom, W

von der Fahrbahnoberfläche durch
Wärmeleitung ab- bzw. der Fahrbahn-
oberfläche durch Wärmeleitung zuge-
führter Wärmestrom, W

Temperatur, °C

Rohdichte, kg/m3

Strahlungskonstante der schwarzen
Oberfläche, 5,67 10"8 W/(m2K4)
(Stefan-Boltzmann-Konstante)

Indizes

L

OF

S

Luft

Fahrbahnoberfläche

Sonne
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