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RDS
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StMi

Anschlussstelle

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung

Européaische Union

Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen
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mannlich
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Bayerisches Staatsministerium des Inne-
ren, fir Bau und Verkehr

Grenzzeitliicke

Mittlere Befahrungszeit
Traffic Message Channel
Unfélle mit Personenschaden

weiblich



