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Abkürzungen 

ADAC Allgemeiner Deutscher Automobilclub 
e.V. 

ALERT Agreed Layer of European RDS-TMC 

AVERZ Autobahnverzeichnis 

BAB Bundesautobahn 

BAG Bundesamt für Güterverkehr 

BASt Bundesanstalt für Straßenwesen 

BMVBS Bundesministerium für Verkehr, Bau 
und Stadtentwicklung 

BMVI Bundesministerium für Verkehr und 
digitale Infrastruktur 

DAB Digital Audio Broadcasting 

ECL Event Code List 

Kfz Kraftfahrzeug 

LCL Location Code List 

Lkw Lastkraftwagen 

MDM Mobilitäts-Daten-Marktplatz 

PKI Parking Information 

Pkw Personenkraftwagen 

PWC Parkplatz mit WC 

RDS Radio Data System 

StVO Straßenverkehrsordnung 

TISA Traveller Information Services 
Association 

TLS Technische Lieferbedingungen für 
Streckenstationen 

TMC Traffic Message Channel 

TPEG Transport Protocol Experts Group 
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