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3.Kapitel: Legitimationspriifung der OSPV-Férderung I: Umweltexternalititen

I. Negative Umweltexternalitdten im Verkehr
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B. Uberpriifung der Effektivitit der OSPV-Forderung
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1. Preiselastizititen des OSPV
2. Kreuzpreiselastizitidten des MIV
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3. Die Bedeutung des Auslastungsgrades
a) Auslastungsgrade im OSPV
b) Der Zusammenhang zwischen Auslastungsgrad und externen
Kosten
c¢) Schwankungen im Auslastungsgrad
d) Zusammenfassende Bewertung des Indikators Auslastungsgrad
IV. Gesamtbeurteilung der Effektivititspriifung
1. Effekte der OSPV-Férderung
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C. Uberpriifung der Effizienz der OSPV-Férderung
I. Externe Kosten des Verkehrs unter Wohlfahrtsgesichtspunkten
1. Referenzrahmen der Effizienziiberpriifung
2. Externe Kosten versus Wohlfahrtsverlust
II. Wohlfahrtswirkungen der OSPV-Subventionierung
D. Fazit zu Externalititen
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4, Kapitel: Legitimationspriifung der OSPV-Forderung II: Daseinsvorsorge

A. Vorbemerkungen
B. Historische Grundlagen der Daseinsvorsorge
1. Staats- und rechtstheoretische Grundiagen
II. Gesellschaftstheoretische Grundlagen
III. Das Konzept der Daseinsvorsorge von Ernst Forsthoff
C. Okonomische Begriindung der Daseinsvorsorge
I. Rechtfertigung staatlichen Handelns
I1. Einordnung der Daseinsvorsorge
III. Umfang der Daseinsvorsorge im OSPV
D. Umsetzungsprobleme der Daseinsvorsorge im OSPV
I. Verankerung der Daseinsvorsorge im OSPV-Rechtsrahmen
I1. Okonomische Griinde und Probleme der unklaren
Daseinsvorsorgedefinition
1. Kongruenzprinzip und Dezentralisierungstheorem
2. Konnexitétsprinzip
3. Fiskalische Aquivalenz und Pincipal-Agent-Probleme
E. Zwischenfazit

5. Kapitel: Strukturen und Probleme der gegenwirtigen OSPV-Finanzierung

A. Vorbemerkungen
B. Die Finanzierung des OSPV im Uberblick
C. Ausgleichszahlungen fiir die unentgeltliche Beforderung schwerbehinderter
Menschen
I. Grundlagen
I1. Okonomische Beurteilung
1. Beurteilung der Berechnungsgrundlage
2. Opportunistisches Verhaltenspotenzial der Verkehrsunternehmen
II1. Zwischenfazit und Handlungsempfehlungen
D. Ausgleichszahlungen fiir preisreduzierte Beforderungen im
Ausbildungsverkehr
I. Grundlagen
11. Okonomische Beurteilung
1. Beurteilung der Berechnungsgrundlage
2. Opportunistisches Verhaltenspotenzial der Verkehrsunternehmen
3. Opportunistisches Verhaltenspotenzial der Aufgabentriager
II1. Zwischenfazit und Handlungsempfehlungen
E. OSPV-Fahrzeugforderung
I. Grundlagen
I1. Okonomische Beurteilung
1. Verwaltungs- und Kontrollprobleme
2. Fehlallokation durch kiirzere Fahrzeugnutzungszyklen
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3. Fehlallokation durch Tendenz zu teuren Losungen
1I1. Zwischenfazit unduHandlungsempfehlungen
F. Fazit zur gegenwirtigen OSPV-Finanzierung

6. Kapitel: Zukiinftige OSPV-Forderung unter Beriicksichtigung der

Daseinsvorsorge — Fallbeispiel NRW

A. Vorbemerkungen
B. Erhebungsgrundlagen
I. Indikatoren
1I. Untersuchungsraum
HI. Datengrundlage
C. Indikatorergebnisse
1. Angebotsindikatoren
1. Fahrzeugkilometer
2. Bedienungsdauer
3. Taktdichte
1I. Nachfrageindikatoren
1. Auslastungsgrad
2. Personenkilometer
I11. Okonomische Indikatoren
1. Offentliche Mittel
2. Produktionskosten
3. Effizienz
IV. Bewertung der Indikatorergebnisse
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7. Kapitel: Zusammenfassende Beurteilung
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