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b) Auswirkungen der mehrheitlichen Bundesbeteiligung
auf den Status der Verkehrsunternehmen

: Die Kapitalprivatisierung der DB AG Lichte des Art. 87 e GG

Aussagen der Verfassung zum »Ob« einer Kapitalprivatisierung
I. Grenzen einer Kapitalprivatisierung der Verkehrsunternehmen

II. Pflicht zur Kapitalprivatisierung der Verkehrsunternehmen?
1. Begriindungsansitze fiir eine Privatisierungspflicht in der
Literatur
2. Eigene Stellungnahme

Die Frage nach dem »Wie«: Optionen einer Kapitalprivatisierung

I. Privatisierung mit oder ohne Netz? Alternative
Privatisierungsmodelle im Laufe der politischen Diskussion

II. Einzelne Privatisierungsmodelle im Lichte des Art. 87 ¢ GG

1. Integriertes Modell

2. Getrenntes Modell

3. Eigentumsmodell — verschiedene Varianten
a) Determinanten fiir die Betreibergesellschaft
b) Determinanten fiir die Eigentumsgesellschaft des

Bundes

4. Eigentumssicherungsmodell (EBNeuOG-E von 2007):

Die Grundsatzfrage nach der ndtigen »Qualitét« des

Bundeseigentums an den Eisenbahninfrastrukturunternehmen

a) Der Entwurf eines EBNeuOG von 2007
b) Vereinbarkeit einer lediglich juristischen
Eigentiimerstellung des Bundes an den
Eisenbahninfrastrukturunternehmen mit
Art. 87 e Abs. 3 8. 2,3 GG?
5. Stimmrechtslose »Volksaktie« als grundsitzliche
Privatisierungsalternative?
6. Ausblick: Privatisierung des Verkehrs(teil)konzerns —
Auf dem Weg zur Trennung von Netz und Verkehr?
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§ 8: Zusammenfassung

A. Verfassungsrechtliche Ausgangslage fiir die Eisenbahnen des
Bundes

B. Allgemeine verfassungsrechtliche Determinanten bei der Beteiligung
des Staates an einem privatrechtlichen (Wirtschafts-)Unternehmen

C. Allgemeine verfassungsrechtliche Determinanten fiir staatliche
Verantwortung im Eisenbahnbereich

D. Die Bedeutung der mehrheitlichen Bundesbeteiligung an den
Eisenbahnen des Bundes

E. Kapitalprivatisierung der Eisenbahnen des Bundes
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