Inhaltsverzeichnis

Inhaltsverzeichnis

Brief Nr. 7

VOEWOIL ........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeceecetttteeeeeeeeesesssssssassssaaneeaeeaseseesesessssssssssssesensnaneeneeeses 5
Das bayerische Lokalbahnwesen und seine Ubertragung auf die Pfalz ........ 13
Teil 1: Die Bau- und Entstehungsgeschichte der Klingbachtalbahn

1 Die Verkehrsverhiiltnisse im oberen Klingbachtal vor dem Bau

der Eisenbahm ..o 17
2 Die rechtlichen und wirtschaftspolitischen Rahmenbedingungen

fiir den Bau von Nebenbahnen ...............cccccooeviviiiiiinnnniiinnnnieeenen, 22
2.1 Der Bau von Nebenbahnen als Mittel staatlicher Strukturpolitik —

Das Sekundidrbahngesetz von 1882 ........c.coveeiiviriiiiiciiiicciie et 22
2.2 Kostenreduzierung bei Nebenbahnen durch Vereinfachung

der bautechnischen und betrieblichen Standards — Die ,,Beilage 55%........... 28
2.3 Das Genehmigungsverfahren .............ccccoveeoieiecciiieccceeeeeeeee e, 32
3 Das bayerische Lokalbahnwesen — Eine Erfolgsgeschichte,

auchinder Pfalz ... 34
4 »Comités* als Initiatoren und Forderer des Lokalbahnbaus ..... 37
S Herbst 1883: Ein Eisenbahnkomitee wird im Klingbachtal initiativ

und argumentiert erfolgreich mit unrealistischen Zahlen................. 39
6 Die staatlichen Vorgaben zum Bau und Betrieb von Lokalbahnen

(5sBEILAZE S5%) ...ttt et e e ae e e e e e eeaean 4]
6.1 Lokalbahnen als ,,Saugwurzeln* — Thre Linienfiihrung und Spurweite... 43
6.2 Das methodische Vorgehen bei der Prognostizierung der Rentabilitt

einer Lokalbahn, auch verglichen mit dem Vdlckerschen Gutachten

zur Klingbachtalbahn ...........ccccoooioiiiiiic e 47
6.2.1 Die Ermittlung der Bau- und Einrichtungskosten ............c.ccccoeenenn.e.... 47
6.2.2 Die Berechnung der Rentabilitét ..............ccoeeviviiniiiiniiieeieeeeeeeneenn, 61
6.2.2.1 Die Betriebseinnahmen ............cccovvvuveeiiiiiiiiiiiicicceeeceeeeeeereeeeaee e 61
6.2.2.2 Die BetriebsauSgaben ............cocueeveeieeiieiiceiiieeceeeteeee e e e 68
6.2.2.3 Gewinn und Rentabilitit..........c.ccoveveereiiriiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e e e e 73
7 Vorbehalte in der Bevilkerung gegeniiber dem neuen Neben-

bahntyp ,,Lokalbahn“ — Erste Reaktion der Bahnverwaltung

auf das Pfillzer Lokalbahn-Pilotprojekt ..................ccccocveevevvvvenennnnn.. 73
8 Die Projektierungskonzession .....................cooeveveveeeeeneeeeeeneeeerereenann. 77

Bibliografische Informationen digitalisiert durch

http://d-nb.info/1377325695

7


http://d-nb.info/1377325695

Inhaltsverzeichnis

10

11

12
12.1
12.2
12.3
12.3.1

12.3.2

12.4

13
13.1

13.2
13.3

13.4
13.5

13.6

13.7

14
14.1
14.2

Das generelle Projekt — Strenges Anlehnen der Pfalzbahnen
an die staatlichen Vorgaben zum Lokalbahnbau .............................. 79

Das Lokalbahnprojekt kommt aus der Krise — Die Beschlussfassung
der Gemeinden zur Ubernahme der Grunderwerbskosten................ 83

Das Sekundiéirbahngesetz und die Gemeinde des Anschluss-
bahnhofs — Das Komitee taktiert mit Rohrbach und mit
SEEINWEILEK ...t e et e s e eneaes 87

Die bayerische Lokalbahngesetzgebung, insbesondere

das Lokalbahngesetz vom 26. April 1888 ................coovieiiiiiiniinnnen. 90
Lokalbahngesetz und Parlamentsvorbehalt ..............c.ccooovieiiiiniinnnnnnnne, 90
Irritationen um die Anwendbarkeit des Sekundidrbahngesetzes auf die

Pfalz — Wirtschafts-, sozial- und baupolitische Griinde sollen das Pfilzer

Lokalbahn-Pilotprojekt trotz Unwirtschaftlichkeit rechtfertigen .............. 92
Das Gesetzgebungsverfahren ............cccocceeveeiiiiiiciiiiiicccceeeeeee e, 97
Der Gesetzentwurf — Auch mit einer Lokalbahn von Ludwigshafen

nach GroBkarlbach ...........ccocciiriiiiiiiiiii e, 97

Die parlamentarische Befassung — Die ,,Kreisirrenanstalt* dient als
Rechtfertigung fiir den Bau der Klingbachtalbahn — Drittes Lokal-
bahnprojekt von Ludwigshafen zur Dannstadter H6he kommt hinzu .. 100

Die weiteren ,,Pfilzer Lokalbahngesetze von 1892, 1896 und 1900 —
Keine Benachteiligung der Pfalz gegeniiber dem rechtsrheinischen

Bayern beim Lokalbahnbau............cccccoeciveiiiiiiiiniiiiiciciecceecee, 105
Das definitive Projekt .................ccooooiiiiieiiiiece e 118
Die Einwendungen der Gemeinden gegen das generelle Projekt —
Konflikt zwischen Billigheim und Miihlhofen bahnt sich an ............... 118
Das Priifergebnis der Pfilzischen Eisenbahnen ....................c............. 122
Offentliche Auslegung, die Erorterung der Einwendungen

und die Beschlussfassung der Gemeinden ...........cccccceevevvniereeeeceenennene. 123
Zwangsweises Vorgehen gegen Billigheim ... 126
Obergutachterliche Priifung der Einwendungen durch die Regierung

der PRAlZ ... 128
Die Konfrontation Billigheims und Klingenmiinsters

mit unerwarteten StraBenprojekten verhirten die Fronten .................... 130

Keine Beanstandungen des definitiven Projekts durch die
Kgl. Bayerischen Staatseisenbahnen und dessen ministerielle

GENERMIGUNG....c..ooviiiiiiiieeeeee ettt 132
Der Grunderwerb ..o, 134
Billigheim bleibt in der StraBenfrage unnachgiebig.............................. 135

Die unrealistische Schitzung der Grunderwerbskosten durch die
Pfalzbahnen flihrt zu Schwierigkeiten beim Grundankauf.................... 137



Inhaltsverzeichnis

14.3  Billigheim verschirft die Probleme beim Grunderwerb und taktiert ..
14.4  Neue finanzielle Opfer der Gemeinden ..........ccccceveeoiiierneciiecieccnnnenn.
14.5  Neuerliches zwangsweises Vorgehen gegen Billigheim ....................
14.6  Das Enteignungsverfahren............cccccoiiiiviiiiniiinniiiinnniinniicennnnccnne
14.6.1 Das VOrverfahren ........cccoovvvieeiiirrriiiiiieiereiereeeeeecceetcecee e senereeee e
14.6.2 Das Enteignungsverfahren im Allgemeinen.........ccccccvervvveinnnnnneeen.
14.6.3 Die Enteignung im oberen Klingbachtal .............ccccocecininnicnnninnnen.
14.7  Abschluss des Grunderwerbs und Eigentumswechsel ........................
15 Die Bau- und Betriebskonzession ....................cccccciiiiiiiniiiinniinnn.
16 Der Bahnbau ...
16.1  Weiterhin Streit zwischen Billigheim und dem Bezirksamt ...................
16.2  Der Bahnbau beginnt — Einsatz italienischer Fremdarbeiter

und erste wirtschaftliche Impulse durch das Lokalbahnprojekt .........
16.3  Weiteres Ringen Billigheims mit den Behérden — Streitschlichtung

durch das MINISterium ..........ccooccveerueeeeiiieinnieieneieeenreeeeeeeeesereaeeeaneas
16.4  Unerfiillte Wiinsche von Rohrbach und von Steinweiler —

Der Bahnbau wird vollendet .............ccooeuvriiinniiiiiiececceeeeece,
17 Die Bahnerdffnung...............cccooviiiiiiiiiiiiiiceceececcree e
Brief Nr. 8

. 141

Teil 2: Technisches zur Klingbachtalbahn

18 Bahnanlagen und Fahrzeuge der ersten normalspurigen

Lokalbahn der PFalz....... ..o eeee e eree e

18.1  Der Streckenverlauf — Extremer Kriimmungsreichtum und

unliebsame Folen ..........cccooviieiiiiiieeceeeceeec e
18.2  Die BahnhOfe........covviiiiiiieeeeeeceee e
18.3  Die Erdbauwerke und die Kunstbauten —

Nur méBige Eingriffe in Natur und Landschaft ...............ccoueu.........
18.4  Der ObErbau .......ccc.cocviemiiiiiiiiiieieeeceeceeeee ettt
18.5  Die Bahniibergiinge — Massiv gehduft .............ccocovvvvvivivcreneeeennen,
18.6  Die Fahrzeuge — Einsatz von Altmaterial ...............cccccovvveueevnueennnnen.

18.7  Exkurs: Die Gesamtbaukosten im Vergleich mit den iibrigen Lokal-
bahnen der Pfalz und im rechtsrheinischen Bayern — GroBziigigkeit
der Pfilzischen Eisenbahnen beim Lokalbahnbau und Mahnung aus

Miinchen — Pfélzer Lokalbahnen profitabler als rechtsrheinische ........

9



10

Inhaltsverzeichnis

Teil 3: Der Betrieb der Klingbachtalbahn

19

20

20.1

20.2

203

204

21

22

23
23.1

23.2
233
234
23.4.1
23.4.2
23.4.3
2344
24
24.1
24.2

243
243.1

24.3.2

Die Anfangsjahre: GroBziigiges Zugangebot,
Standardzuggattung PmG und Fahrdienst......................cccococceeee, 259

Die Klingbachtalbahn und ihre Rentabilitit — Die schlechten
Wirtschaftlichkeitsprognosen der Pfalzbahnen bestiitigen sich......263
Nur ,,befriedigendes* Verkehrsaufkommen im Jahr

nach der Betriebseroffnung ...........cccoeeeeiiiireiiiiiiccee e, 265
Geringe Verkehrszuwéchse bis zur Jahrhundertwende —

Problem der Landflucht .............ccooeiiiiiiiiiee e 268
Kurze Bliitezeit im frithen 20. Jahrhundert

durch den Transport von Sandstein ............cceeveeerrvineerieieeeeneneeesenneennes 271
Erweiterung der Bahnanlagen und Einsatz neuer Triebfahrzeuge......... 279
Keine ,,zweite Klingbachtalbahn“ Rohrbach — Herxheim .............. 284
Konkurrenz durch UberlandstraBenbahnen ....................cc............. 286
Unter Leitung der Bayerischen Staatseisenbahnen.......................... 289
GroBziigiges Zugangebot auch nach der Verstaatlichung —
,Bestandsschutz* fiir den Fahrplan alter Pfalzbahnstrecken ................... 289
Erster Weltkrieg — Vom Taktfahrplan zum Minimalangebot................. 293
Das Projekt der ,,Pfalzerwaldbahn®.............ccooeveviiriiiiiiieecs 295
Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens und die Rentabilitit

im Vergleich mit den anderen Lokalbahnen der Pfalz........................... 299
Weiterhin keine Zahlen zur Rentabilitét der Pfalzer Lokalbahnen

im Jahr der Verstaatlichung (1909)..........coovieieeiieiiieeeeeeeeeeeeee, 299
Die Pfilzer Lokalbahnen unterliegen erstmals den Rentabilitéts-
berechnungen der Staatsbahnen (1910).........ccccovervirieenieeniecreceeeee, 301
Weg aus dem Defizit durch Personaleinsparung (1911-1916)............. 308
Vermutlich rentable Betriebsfiihrung in den letzten Jahren

als Landerbahn (1917 —1919) .....coouriiioiiiiieeieeeeeeeeee et 317
Konkurrenz durch StraBienbusse schon in der Kaiser-

und Weimarer Zeit ................coocevrieriiieiieceecieeeeee e 319
Konkurrenzierung bereits im Vorkraftpostzeitalter .............c..c.ocue....... 319
Vorreiter in der Pfalz: Die Motorbuslinie Landau — Eschbach ............. 320
Motorpostlinien als neue ,,Saugwurzeln®..............ccccovvvviireivireeeennenn. 321

Die erste Hilfte der zwanziger Jahre: Zugangebot auf Kriegsniveau,
Stillstand durch ,,passiven Widerstand* und wachsende Konkurrenz

durch den StraBenVerkehr ...........cocvevveeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessesesseessenns 321
Zisur im Jahr 1927: Der Straenmotorbus erzielt seinen Durchbruch —

Ungleicher Wettbewerb zwischen Schiene und Strae — Die Lokalbahn
WITd €tWaSs MOAEITIET ........ccoveveveririteeieiceeetcce et eeeeeees 324



Inhaltsverzeichnis

24.3.3

24.4

25

26
26.1

26.2

26.3

26.4
26.5
26.5.1
26.5.2
26.5.3

27

28
28.1
28.2

28.3
28.4
28.5
28.5.1

28.5.2

Trotz Angebotsverbesserungen auf der Schiene etabliert

SiCh die Kraftpost.........cccveeiieeiieieeieeceeeteee et 329

Das Verkehrsaufkommen in der Weimarer Zeit — Stagnation der
Bevolkerungszahlen, beginnende Konkurrenz durch den Individual-

verkehr und weiterhin ausbleibende industrielle Entwicklung.............. 332
Modernisierung von Bahnanlagen und Triebfahrzeugen................ 334
Die Zeit der nationalsozialistischen Diktatur.......................c........ 339
Weitere RationalisierungsmaBBnahmen: Einsatz von Triebwagen

und Einrichtung von Agenturen...........cccoccveevviiiccieennnieensneecesineeessnnns 339
Die Nebenbahnen im Siiden der Pfalz als Stiitzen des Ausflugs-

VETKEIIS. ..ottt sne e ra e s s ne e e vaa e s saaaas 342

Das Verkehrsautkommen der drei Siidpfilzer Nebenbahnen
und der Wieslauterbahn — Angebotsoffensive der Reichsbahn

und das Verhiltnis zur Kraftpost.........ccccoevereiiinnriieiiiccicncecceee, 344
Wachsende Bedeutung der Bergzaberner Vizinalbahn

und der Wieslauterbahn ...........cccoocveeviiiiiiriiniinceceeeceeee e, 354
ZWeETtEr WEILKIIEE «.ceuvviiiiieecieeecetee ettt cetre e e e ares 357

Noch einmal ,,im Dienst* der Heil- und Pflegeanstalt Klingenmiinster..357
Kein Anlass zum Feiern: Die erste Regelspur-Lokalbahn der Pfalz
WIrd 50 Jahre alt........ccocooiiiiiiiieiec e 359

Refoderalisierung der Eisenbahn nach dem Zweiten Weltkrieg —
Weiterhin unterschiedliche Wertigkeiten im Nebenbahnnetz
dersiidlichen Pfalz ...............ccccoooiriii e, 366

Grundlegende Rationalisierung bei der Deutschen Bundesbahn.... 369
Weiterhin teurer Dampfbetrieb und altes Wagenmaterial...................... 369
Erstmals seit 1916 wieder Zahlen zur Rentabilitéit: Desastroses

Ergebnis bei nach wie vor hohem Reisendenaufkommen —

Die drei Verkehrsprojekte des ersten ,,Pfilzer Lokalbahngesetzes

waren ungliicklich gewihlt — Desinteresse der Bundesbahn

am Personenverkehr und offenbleibende Fragen ............c..ccoueenuenen.... 374
Renaissance lokalbahntypischer Sparsamkeit durch den Einsatz
VON SChIENENDUSSEN.......ccviruiriiiintiiieieeteer ettt eae e e 378

Rationalisierung bei Nebenbahnen hat auch Grenzen: Moderne
Bahniibergangssicherungstechnik aus Griinden der Verkehrssicherheit .. 382
Die Einstellung des Schienenpersonenverkehrs...........coccoeveeeveeveenennn.. 385
Die Kraftpost nach dem Zweiten Weltkrieg — GroBziigige
Konzessionsvergabe durch den Staat und weitere Konkurrenzierung

der EISenbah......c.ccuoiviiniiiiiiiieeeec e e, 385

11



12

Inhaltsverzeichnis

28.5.3 Keine staatliche Unterstiitzung der Lokalbahn — Ungliickliches

Agieren des rheinland-pfédlzischen Verkehrsministeriums

im Stilllegungsverfahren ..........c..ccocceerviiiiriinnriicriceecece e 392
28.6  Geringes Frachtaufkommen und drastische Rationalisierung —

Minimalbetrieb und Riickkehr zu alten Lokalbahnprinzipien

auch beim Giiterverkehr ..........cocevvieeiiiiniiniiiieeece e 396
28.7  Unzufriedenheit mit dem Bahnbus — Beendigung eines wirtschaft-

lich unsinnigen Wettbewerbs zwischen Bahn und Post und neue

LiNIENKONZEPLE ....cooovrriecreiictiietiercieeecte e ree e reeeesaeeenteeereeeesneeeenneeenns 413

29 Das Pfilzer Lokalbahn-Pilotprojekt: Als Mittel staatlicher
Strukturférderung enttiiuschend — Die wirtschaftliche Struktur
des oberen Klingbachtals, auch im Vergleich mit Bergzabern,
Herxheim und dem Wieslautertal ...................c.cccooeriinnnciinnnenee, 416

30 Die Gesamtstilllegung — Zu spiites Engagement

der Landesregierung fiir die Eisenbahn .......................................... 425
31 Rettungsversuche.............c.ccoociiiiiiiiiiiieece e 431
32 Die Klingbachtalbahn: Erste und am ersten verschwundene

normalspurige Lokalbahn der Pfalz — Folgen ihrer Stilllegung......434

Teil 4: Die Bergzaberner Vizinalbahn sowie die Herxheimer,
Bundenthaler und Klingenmiinsterer Lokalbahn

Iin der Gegenwart...............cooooooiviiieiinceeeeeeeee . 441

Teil S: Schlussbetrachtung ..................c..cooooooiiiieee. 459
Anhang: Festlied ...t 465
Quellen- und LiteraturverzeiChmis ............ccccoovvoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeieeans 467
AcATCRIVALIEN ...t e s e e 467
B. Bahnamtliche Unterlagen, Statistiken, Zeitschriften, Gutachten u. A. .. 468
G LItETATUL ...ttt e e e e e e s e e e assees s esesseeensenanas 471
INEEIMELSCILON .......coviiiiiiiiiiiicceeeeeteeee et e e e e e e e er e e e e e s ereeeaseees 486
PersOnenregister..... ...t ee e e 487
SACHIEGISLET ...t ee e e e e e s e e e reenens 493

Hinweis: Die historischen Dokumente wurden sprachlich unverdindert abgedruckt
und nicht der aktuellen Rechtschreibung angepasst.



