Sicherheit im Umfeld von Luftfahrzeugen

In den folgenden Abschnitten werden wichtige Informationen zum
sicheren Arbeiten mit Luftfahrzeugen vorgestellt.

Neben der Flugsicherheit ist auch die Einhaltung der geltenden
arbeitsschutzrechtlichen Regelungen essenziell, um die Gefahr- Arbeitsschutzrecht—
dung aller Beteiligten auf einem akzeptablen Niveau zu halten.  liche Regelungen
Grundlage hierfiir ist immer eine Gefdhrdungsbeurteilung der

geplanten Tatigkeiten. Im Regelfall sollte dies bereits im Vorfeld

erfolgen. Aus dieser Gefahrdungsbeurteilung ergeben sich ver-

schiedene Mafinahmen, die dem STOP-Prinzip (vgl. DGUV 2013,

(Substitution, Technische Losungen, Organisatorische Mafsnah-

men und Personliche Schutzausristung)) folgen sollten. Dabei

wird deutlich, dass vor der Verwendung von personlicher Schutz-

ausristung immer viele weitere Mafinahmen stehen miissen.

Dies betrifft insbesondere die Uberlegung, ob der Aufenthalt/das

Arbeiten im Umfeld des Hubschraubers iiberhaupt notwendig ist

(Substitution) sowie die Sicherstellung einer ausreichenden Aus-

und Fortbildung der Einsatzkréfte. In den meisten Féllen wird es

bei Vegetationsbridnden ausschliefflich um die Gefdhrdung der

Umwelt durch weitere Brandausbreitung gehen. In diesem Zusam-
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Augenschutz

menhang nun, ggfls. nicht ausreichend ausgebildete Einsatzkréafte
in das schnell lebensgefédhrliche Umfeld eines Hubschraubers zu
bringen, sollte also genau abgewogen werden.

Ist der Aufenthalt im Umfeld nun also zwingend erforderlich,
bleiben letztlich Gefahren tibrig, denen durch die Nutzung ent-
sprechender personlicher Schutzausrustung begegnet werden
muss. Ausfiihrlich wurde das von Schmid (vgl. SCHMID, 2020)
beschrieben. Dort wurde umfangreich auf die Schutzausriistung
fiur Flughelfer eingegangen. Verkiirzend soll hier lediglich auf die
essenziellen Teile eingegangen werden. Die Verwendung entspre-
chender Schutzbekleidung, Schuhe und eines Helmes wird dabei
als selbstverstandlich vorausgesetzt.

Durch den Abwind des Hauptrotors konnen Staub, Grashalme aber
auch grofiere Teile bis hin zu Brettern aufgewirbelt werden. Fir
den Schutz vor den leichten Partikeln ist ein gut sitzender Augen-
schutz essenziell. Ohne diesen ist ein Aufenthalt im Bereich des
Abwindes verboten, da bereits ein einmaliges Ereignis (Eintritt
eines Partikels ins Auge) zum Verlust der Sehfdhigkeit fiihren
kann. Als Augenschutz ist eine festsitzende und komplett abschlie-
fsende Schutzbrille oder ein gesichertes, stabiles Visier (vgl. Abbil-
dungen 149 und 150), im Optimalfall zweifarbig, zu empfehlen.
Das standardmaéaflige Feuerwehrvisier ist nicht geeignet, da es bei
entsprechendem Downwash des Hubschraubers hochklappen und
im schlimmsten Fall sogar abreifien kann, wodurch nicht nur die
Schutzfunktion nicht mehr gegeben ist, sondern auch Personen in
der Umgebung und der Hubschrauber gefahrdet werden konnen.

Abb. 149 und 150: Verschiedene Ausfiihrungen von Helmen inkl. Augenschutz als Visier oder Schutzbrille.
(Fotos: FF Miinchen)
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Die Gefdhrdung des Gehors basiert in diesem Zusammenhang

in aller Regel nicht auf einem einzelnen, kurzfristigen Ereignis. Gehorstopsel
Zu betrachten ist die Kombination aus der Intensitdt und Dauer

der Einwirkung. Dies macht eine Unterscheidung der notwendi-

gen Schutzausriistung moglich. Zum Beispiel ist beim einmali-

gen Transport mit dem Hubschrauber eine andere Belastung zu

betrachten als beim ldngeren Arbeiten als Flughelfer unter dem

schwebenden Luftfahrzeug. Daher kénnen z.B. in einem Fall ein-

fache Gehorstopsel ausreichend sein und im anderen Fall ein voll-

wertiger Kapselgehorschutz.

Eine koordinierte Zusammenarbeit von Bodenkraften und Luft-
fahrzeugen ist essenziell fiir den Einsatzerfolg. Im Folgenden wird
daher eine standardisierter Prozedur zur sicheren, effektiven und
effizienten Zusammenarbeit vorgestellt. Sicherlich ist diese hier
alsidealisiertes Schema dargestellt (vgl. Abbildungen 151 bis 155),
veranschaulicht jedoch die wichtigsten Schritte. Dabei stellt der
graue Bereich das bereits verbrannte Gebiet dar, das griine den
unverbrannten Bereich und die rote Linie den Feuersaum dazwi-
schen. Die gelben Punkte stellen Einsatzkréafte am Boden, z.B. eine
Handcrew, dar. In der jeweiligen Einsatzsituation muss diese dann
auf die Moglichkeiten vor Ort angepasst werden.
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1. Im Anflug des Luftfahrzeugs
auf den Abwurfort kommuni-
ziert der TAK das exakte Ziel
fir den Loschwasserabwurf
inkl. einer gewiinschten Ab-
wurfhohe und -geschwindig-
keit sowie ggfls. Offnungsart
des ALB. Diese Kommunikation
findet in der Regel iiber den
Funkkreis Boden-Luft-lokal
statt (vgl. Kap. 2.5 sowie 2.6.3).
Beispiel: ,Heli 1 von TAK 1, das
néchste Ziel liegt 50 m 6stlich
meiner Position, empfohlene

Kommunikation: Abwurfziel, Hohe,
Geschwindigkeit

Parameter: geringe Abwurfho-
he, geringe Geschwindigkeit”.
2. Mit ausreichendem zeitlichem
Vorlauf erfolgt ein langer Pfiff
des TAK. Dies bedeutet fir die
eingesetzten Bodenkrifte,
die Arbeiten ruhen zu lassen
und sich ausreichend weit,
ca. 20 bis 30 m, von der Ab-
wurflinie zuriickzuziehen. Der
TAK wiederum kommuniziert
per Boden-Luft lokal an das
Luftfahrzeug: ,Sicherheit OK!
Freigabe auf mein Kommando,

Sicherheit OK! ,3,2,1 Wasser marsch!“

Janger Pfiff*
- Hubschrauber im
Anflug & Riickzug
auf sichere Position

3,2, 1, Wasser marsch!“2,

3. Nach dem Riickzug der Ein-
satzkrafte fliegt das Luft-
fahrzeug das ausgegebene
Abwurfziel an und versucht
dabei, entsprechend den
fliegerischen Moglichkeiten,
die empfohlenen Parameter
einzuhalten.

1 Die genannten Signale sind hier
in Analogie zu den INSARAG Sig-
naling Guidelines aus dem USAR-

Bereich gewéhlt.
2 Hier wird bewusst der aus dem
Feuerwehrwesen bekannte

Begriff ,Wasser marsch“ ver-
wendet. Die Verwendung des
Begriffes ,Abwurf“ sollte ver-
mieden werden, da es zur Ver-
wechslung mit dem Notabwurf
des ALB kommen konnte.
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,1 x langer PAiff + 1 x
kurzer Pfiff*

- Sicherheit gegeben &

Arbeiten fortsetzen

4. Ein langer Pfiff gefolgt von
einem kurzen Pfiff des TAK
geben das Signal, dass die
Sicherheit wieder gegeben ist
und die Arbeiten der Boden-
krafte wieder aufgenommen
werden konnen. Ebenso gibt
der TAK ein Feedback an das
Luftfahrzeug liber den Erfolg
des aktuellen Abwurfs. Ebenso
sollte bereits der nachste Ab-
wurf spezifiziert werden.

5. Nun konnen die Bodenkrafte
die Arbeiten wieder aufneh-

men.

Abb. 151 bis 155: Schematische Darstellung der Zusammenarbeit von Bodenkraf-
ten und Luftfahrzeugen beim Loschwasserabwurf. (Grafik: Schmid, @fire)

Luftfahrzeuge sind Maschinen, in deren Arbeitsbereich der Zutritt
und Aufenthalt flr betriebsfremde Personen wahrend des Betrie-
bes untersagt ist. Somit findet der Ein- und Ausstieg in Luftfahr-
zeuge grundsatzlich bei Stillstand der Maschine statt und Perso-
nen haben ausreichend Abstand wahrend des Betriebs zu halten.

Im Einsatz- oder Evakuierungsfall kann ein Ein- und Ausstiegs-
vorgang jedoch bei laufendem Luftfahrzeug notwendig werden.
Hierfiir eignen sich inshesondere Hubschrauber, so dass auf deren
Sicherheitsvorschriften im Folgenden eingegangen wird.

Dem im Betrieb befindlichen Hubschrauber ist sich grundsétz-
lich erst nach Zeichen (Daumen hoch) des Piloten oder von ihm
beauftragten Personen, z.B. Flughelfern oder Bordtechnikern,
zu nahern. In der Regel wird der PiC vorne rechts sitzen. Daher

Einsatz-/
Evakuierungsfall
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ist eine Anndherung grundsatzlich von seitlich vorne rechts (ca.
1 Uhr bis 2 Uhr), zumindest aber im Sichtfeld des Piloten anzustre-
ben. Das Betreten des hinteren Bereichs des Hubschraubers oder
die Anndherung von dort ist aufgrund der Gefahren des drehen-
den Heckrotors strengstens untersagt. Verstofde hiergegen konnen
zu todlichen Verletzungen fithren bzw. haben dazu gefihrt. Bei
der Anndherung an den Hubschrauber ist der Kopf unten zu halten
und sich leicht gebeugt anzunédhern.

Abb. 156: Gefahrenbereiche von Hubschraubern. (Grafik: Otte)
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