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Winech | mechanische Arbeit kJ bzw. kWh
Ws wegbezogener Energiebedarf kJ/km bzw.

kWh/km

Wr am Treibradumfang verrichtete Arbeit kJ bzw. kWh
Kleinbuchstaben

Grofle Benennung Einheit
a Beschleunigung allgemein (siehe auch X) m/s2

cw Luftwiderstandsbeiwert 1

fwFo spezifischer Grundwiderstand 1

—_

Sfwro,Gl | spezifischer Gleitwiderstand

fwroLa | spezifischer Lagerwiderstand 1
fwFoRo | spezifischer Rollwiderstand 1
fws spezifischer Streckenwiderstand 1
fwss spezifischer (Gleis-)Bogenwiderstand 1
fwst spezifischer Langsneigungswiderstand 1
fwsw spezifischer Weichenwiderstand 1
g Erdbeschleunigung (9,81 m/s2) m/s?

(Fortsetzung)



Symbol- und Abkiirzungsverzeichnis XVII
(Fortsetzung)
Kleinbuchstaben
Grole Benennung Einheit
i Streckenléngsneigung %0
i Ubersetzungsverhiltnis eines Getriebes (Symbol doppelt belegt, Kontext | 1
beachten!)
IT Triebfahrzeuglinge m
lw Wagenzugldnge m
A Zuglinge m
m Fahrzeugmasse t
Me fahrdynamisch dquivalente Masse t
mg Fahrzeugmasse, die auf den angetriebenen Radsitzen ruht t
MRS Radsatzfahrmasse t
mr Triebfahrzeugmasse t
my Wagenzugmasse t
mgz Zugmasse t
n Drehzahl min~!
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r Rad-Radius allg. m
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SA wihrend des Fahrzeugauslaufs zuriickgelegter Weg m
SB Bremsweg m
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t Zeit S
A Ansprechzeit (Kontext: Bremskraftentwicklung) S
tp Bremszeit S
v Fahrzeuggeschwindigkeit km/h
Vo (Brems-)Ausgangsgeschwindigkeit zum Zeitpunkt x m/s
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o konstanter Koeffizient empirischer Gleichungen fiir den spezifischen 1
Wagenzugwiderstand
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Wagenzugwiderstand
Wirkungsgrad 1
y quadratischer Koeffizient empirischer Gleichungen fiir den spezifischen 1
Wagenzugwiderstand
Leistungszahl von hydrodynamischen Leistungsiibertragungselementen 1
Bremshundertstel (Kontext: Bremsbewertung und betriebliche %
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n Drehmomentenwandlung in hydrodynamischen Wandlern (Kontext: 1
Leistungsiibertragung)
% Reibwert (Kontext: Bremskrdfte) 1
UBel Bremsbelagreibwert (Scheibenbremse) 1
UK Bremssohlenreibwert (Klotzbremse) 1
v Drehzahlverhiltnis von Turbinen- und Pumpenrad in hydrodynamischen | 1
Kreisldufen
PL Luftdichte kg/m3
T Kraftschlussbeiwert (Rad-Schiene-Kontakt) 1
Entwicklungszeit (Kontext: Druckluftbremse) S
0 Temperatur allgemein °C bzw. K
fahrdynamischer Massenfaktor 1
Er fahrdynamischer Massenfaktor von Triebfahrzeugen 1
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leer ein leeres Fahrzeug betreffend
max maximal
min minimal
ref Referenz-
soll einen Sollwert betreffend
Tfz ein Triebfahrzeug betreffend
zul zuldssig
Abkiirzungen
Abkiirzung | Bedeutung
AG Aktiengesellschaft
AGV Autorail a Grande Vitesse (frz. fiir ,,Triebzug von hoher Geschwindigkeit*)
A-Wagen Wagen zur Personenbeforderung 1. Klasse

AB-Wagen | Wagen zur Personenbeforderung 1. und 2. Klasse

ABB Asea Brown Bovery AG, Ziirch
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BBC Brown Bovery & Cie., Baden
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ETR Elettrotreno Rapido (ital. = elektrischer Hochgeschwindigkeitszug)

FEL Fahrzeitermittlungslinie

FS Ferrovie dello Stato Italiane (italienische Staatsbahn), Rom

ggf. gegebenenfalls

Gz Giiterzug

HGV Hochgeschwindigkeitsverkehr

HST High Speed Train (IC 125-Zug von British Rail)

IC InterCity (Zugkategorie des hochwertigen Fernverkehrs)

ICE InterCity Express (Hochgeschwindigkeitsziige der Deutschen Bahn AG)

(Fortsetzung)
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(Fortsetzung)
Abkiirzung | Bedeutung
IDG Jakobs-Drehgestell (Drehgestell, auf dem sich die Wagenkastenenden

benachbarter Wagen abstiitzen)

KTX Korea Train eXpress (Hochgeschwindigkeitsziige in Siidkorea)

LDG Laufdrehgestell (Drehgestell ohne Antrieb)

LEW VEB Lokomotivbau Elektrotechnische Werke ,,Hans Beimler, Hennigsdorf (ein
Schienenfahrzeughersteller der DDR)

LTS (Diesel-)Lokomotivfabrik Luhansk (frither: Diesellokomotivfabrik
,-Oktoberrevolution® Woroschilowgrad)

Li Leistungsiibertragung(sanlage)

LiK Linge iiber Kupplungen (iibliche Angabe bei Triebziigen)

LuP Linge iiber Puffer

MaK Maschinenbau Kiel

MVG Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH

MW Mittelwagen

NS Nederlands Spoorwegen (staatliche Niederldndische Eisenbahngesellschaft),
Utrecht

NTV Nuovo Trasporto Viagiattori, Rom (private italienische Eisenbahngesellschaft)

NV Nahverkehr

ODEG Ostdeutsche Eisenbahn GmbH, Parchim

OBB Osterreichische Bundesbahn, Wien

RB Regionalbahn

RE Regionalexpress

Renfe Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles (staatliches spanisches
Eisenbahnunternechmen), Madrid

RhB Rhitische Bahn AG, Chur

RiL Richtlinie der DB Netz AG (Teil des nationalen Regelwerkes der Eisenbahn in
Deutschland)

RSG Radsatzgetriebe

SB Schnellbremsung

SBB Schweizerische Bundesbahnen AG, Bern

SG Stromungsgetriebe (= hydrodynamisches Getriebe = Turbogetriebe =
Fottingergetriebe)

SLM Schweizerische Lokomotiv- und Maschinenfabrik, Winterthur

SNCB Société Nationale des Chemins de Fer Belges (Belgische Staatsbahn

Gesellschaft), Saint-Gilles

(Fortsetzung)



XXII Symbol- und Abkiirzungsverzeichnis
(Fortsetzung)
Abkiirzung | Bedeutung
SNCF Société Nationale des Chemins de Fer Francaise (Franzosische Staatsbahn
Gesellschaft), Paris
SO Schienenoberkante
SPNV Schienenpersonennahverkehr
TDG Triebdrehgestell (Drehgestell mit Antrieb)
TGV Train a Grande Vitesse (Hochgeschwindigkeitsziige der franzosischen Staatsbahn)
TK Triebkopf
TR Br Technische Regeln fiir die Bemessung und Priifung der Bremsen von Fahrzeugen
nach BOStrab
u. a. unter anderem
UIC Union internationale des chemins de fer (Internationaler Eisenbahnverband), Paris
V. a. vor allem
VB Vollbremsung
VEB Volkseigener Betrieb (Unternehmensform in der DDR)
WR-Wagen | Wagen zur Personenbeforderung mit Restaurantbereich (Speisewagen)
ZEV Zentrale Energieversorgung (von Wagenziigen des Personenverkehrs)
ZDS Zug-Druck-Stangen (Anlenkung von Drehgestellen an den Fahrzeugkasten)




	Vorwort
	Inhaltsverzeichnis
	Symbol- und Abkürzungsverzeichnis
	Lateinische Symbole
	Griechische Symbole
	Indizes
	Abkürzungen


