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Vorwort:

Unser Motto lautet wie unsere Blog-Seite: ,;7 Jahre 7 Meere®“. Es sind
noch keine 7 Jahre, erst 4. Deshalb Teil 1 der Geschichte unserer
Weltreise auf dem 38 FuB Segelboot ,,Luna Mare“? Da ich auf Grund
der aktuellen Situation nicht wei3, ob und wie es weiter gehen wird,
das Fragezeichen dahinter. Wird es weitergehen mit der Reise, und
wird es dann einen Teil 2 hierzu geben?

Corona ist eine Zasur fiir uns alle, ob Landlubber, Freizeitsegler,
oder Segler auf Langfahrt. Das Leben als Langfahrtsegler bleibt aber
ungeachtet der Einschrankungen, die die aktuelle Situation uns allen
bringt, ein ganz besonderer Lebensstil.

Der Wunsch, die Welt auf einem Segelboot zu bereisen kam bereits
Mitte der siebziger Jahre auf, doch erst mehr als 30 Jahre spater
wurde aus dem Hirngespinst ein konkreter Plan, der wiederum 8
Jahre spater bereits in die Tat umgesetzt wurde.

Dieses Buch soll zu einem den Weg aufzeigen, der zu dem Tag
fiihrt, an dem es ,Leinen los“ heifit, aber vor allem die Erlebnisse, die
wir seit diesem Tag auf unseren rund 20.000 sm erlebt haben, be-
schreiben.

Wer weil3, vielleicht inspiriert es den einen oder anderen den
Traum vom Segeln zu realisieren.

Anmerkung: Es sind mehr als 1.000 Bilder und 7 Kurzvideos mit dem
Buch verlinkt. Diese konnen direkt mit dem beim Beschreibungstext
hinterlegten Link aufgerufen werden, sofern das jeweilige Lesegerat
dies unterstiitzt.

Beim gedruckten Buch oder wer die Bilder lieber separat anschauen
will, kann diese mittels des abgedruckten QR-Codes aufrufen. Den
dafiir erforderliche QR-Code-Leser&/QR-Code-Scanner gibt es im je-
weiligen App-Store.






Die ersten 50 Jahre

Die ersten 50 Jahre meines Lebens sind nicht vom Hochseesegeln ge-
pragt. Geboren und aufgewachsen in Steinhéring, einer Gemeinde
mit damals rund 2.000 Einwohnern 6stlich von Miinchen, weit ent-
fernt von Nord-, Ostsee, oder Mittelmeer.

Im Alter von 12 Jahren verlasse ich zum ersten Mal so richtig mei-
nen Heimatort. Fiir den téglichen 15 km Weg per Bahn zur Real-
schule. Und mit 16 geht es zur Industriekaufmann-Ausbildung
,beim“ Siemens taglich nach Miinchen.

Ist Wilfried E. Schuld?

Wihrend des Ubergangs von der Schule ins Biiroleben, ich bin so 16
bis 17 Jahre alt, beginne ich davon zu traumen, die Welt zu erobern.
Am aufregendsten erscheint mir die Eroberung auf dem Seeweg.

Ich lese ein paar Biicher zu dem Thema. Eines, welches in stets gu-
ter Erinnerung bleibt ist das Buch ,,Mein Schicksal heift »Kathena«*
von Wilfried Erdmann. Insbesondere die Lebensgeschichte von
Wilfried Erdmann, der, zwar 19 Jahre ilter als ich, bereits mit dem
Fahrrad nach Indien unterwegs war. Klar, damals musste jeder nach
Indien, aber mit dem Fahrrad, statt dem iiblichen VW-Bus?

Ich dabei, mir tiber meine Zukunft Gedanken zu machen, iiber Aus-
bildung, Beruf, Geld verdienen, um dann eine Familie griinden zu
konnen. Was man halt als ,,guter Junge“ so macht. Und Wilfried Erd-
mann kehrt aus Indien zuriick, verdient sich hart die harte D-Mark
und bricht zu einer Weltumsegelung auf. In einem kleinen Holzboot,
ohne groBe technische Finessen, einfach so, los.

Ich hinterher? Nein, so mutig bin ich dann doch nicht. Dass ich
spater mal ,Buchhalter” werden sollte, kann man vermutlich daran
erkennen, dass ich erst mal Wilfried Erdmann einen kurzen Brief
schreibe, worin ich ihn bitte, mir doch zu erklaren, wie man das ein-
fach so macht, insbesondere in Blickrichtung finanzielle Zukunft.

Leider keine Antwort. Insofern ist Wilfried Erdmann sicherlich da-
ran schuld, dass ich die nichsten 30 Jahre das mache, was ein
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sguter Junge“ halt macht. Aber sicherlich auch, dass mich der Ge-
danke weiterhin begleitet, bis ich ihn dann tatsachlich in die Tat um-
setzen kann.

Wie berichtet Wilfried Erdmann von einem Herrn Henze in ,,Mein
Schicksal heiit »Kathena«“: ,... dass sehr viele, so wie er (Herr
Henze), seit Jahrzehnten den Traum von einer Weltumsegelung
traumten und seit Jahren ein Schiffchen dafiir hiatten und sie alle
trotzdem nicht zur Abfahrt kimen“.

Mein Leben fernab der Traume verlauft den normalen Weg. Nach
Abschluss der Ausbildung ein Jahr arbeiten. Dann Wehrdienst. Es
werden 18 Monate mit diirftigem Wehrsold angeboten, alternativ
kann man sich fiir 2 Jahre bei deutlich hoherer Entlohnung verpflich-
ten. Da hat man dann auch die Moglichkeit, sich bei der Teilstreitkraft
seiner Wahl zu bewerben.

Segelkurs bei der Marine

Nachdem ich nun schon seit langerer Zeit Seefahrerblut in meinen
Adern verspiire, ist es nur konsequent, die Bundeswehrzeit bei der
Marine abzuleisten. Vor allem, nachdem ich lese, dass man dort
schwimmen, tauchen und Fallschirm springen kann, bin ich begeis-
tert. Stellt sich aber schnell heraus, dass ich fiir diese Richtung, ge-
nannt Kampfschwimmer, eher ungeeignet bin.

Also lasse ich mich als Funker ,engagieren®. So richtig was ist es
mit der Seefahrt aber nicht. Abgesehen von so genannten ,Butter-
dampfern®, mit denen man zwischen den Grenzen von Deutschland
und Danemark zollfrei einkaufen kann (neben der namensgebenden
Butter, vor allem Zigaretten und Alkohol), bin ich zu keiner Zeit auf
See unterwegs. Zu dem mir zugedachten Torntermin bin ich namlich
bereits als ,,Wirt“ in die Unteroffiziersmesse gewechselt.

Aber es gibt das Angebot, einen Segelkurs zu absolvieren. In den
Wintermonaten 1979/80 die Theorie mit Priifung und im Friihjahr
dann die Praxis. Aber schon beim zweiten Theorieabend lost sich
mein seglerischer Ehrgeiz in Luft auf. Ich habe einfach keine Ahnung,
von was die da sprechen. Wanten, Schothorn, Dirk, Unterliekstrecker
und Baumniederholer, fieren und dichtholen, kreuzen und abfallen,
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alles Fremdworter fiir mich, die in meinem bayrischen Wortschatz bis
dahin nicht aufgetaucht sind.

Meine Arbeitskollegen in Miinchen meinen noch, als ich Ende 1978
von meinen Marinepldnen berichte ,Ja klar, ab zur Bodenseemarine,
hahhahhah®. Finde ich erst nicht so witzig. Aber wie das so ist, die
letzten 6 Monate Dienstzeit verbringe ich dann tatsédchlich in einer

von allen drei Teilstreitkraften besetzten Einheit am Bodensee. Von
wegen ,hahhahhah*.

Zuriick im zivilen Alltag

Mit 21 kehre ich vom Wehrdienst in das zivile Leben zuriick. Zuriick
zu Siemens und in Miinchen im Biiro als Industriekaufmann tagein,
tagaus und iiber Jahre hinweg meinen Lebensunterhalt verdient.
Spater Umzug nach Berlin. Mit 27 werde ich zum ersten Mal Vater.
Zufallig mit dem Mauerfall Ende 1989 Umzug nach Hessen, wo ich
zum zweiten Mal Vater werde.

So fiihre ich ein mehr oder weniger normales Leben als ,,Landlub-
ber“ mit Familie, geregelter Arbeit, Hauschen mit Garten, Auto vor
der Tiir. Das geht so bis kurz vor meinem 49. Geburtstag im Jahre
2008.

Wobei, es gibt schon ein paar seglerische Aktivititen. Wahrend der
Berliner Zeit 1adt mich ein Kollege zu einem Térn auf dem Wannsee
ein. Es ist in der Tat das erste Mal, dass ich ein richtiges Segelboot
betrete. Abgesehen davon nett, aber wenig spektakular und die Weite
der Ozeane lisst sich nicht wirklich erahnen.

Eine Incentivereise meines Arbeitgebers fiihrt mich zwei Jahre
spater nach Barbados. Mein erster Aufenthalt in der Karibik, die den
Traum vieler Segler darstellt und auf dem Weg vieler Weltumsegler
liegt.

Das Resort bietet eine Vielzahl an Beschiaftigungsmoglichkeiten,
auch den Verleih von Jollen. Bis zu diesem Zeitpunkt noch nie selbst
gesegelt leihe ich mir tapfer eine aus. Die Frage, ob ich Ahnung davon
hatte, beantworte ich, passend zum ,Opti“, optimistisch mit ,Ja“.
SchlieBlich will ich selbst herausfinden, wie das funktioniert.

Geht aber nicht lange gut. In der irrigen Annahme, bei

13



Paul Bauer

Druckaufbau im Segel muss man dasselbe halt nur kraftig halten,
kentere ich das erste (und toitoitoi bisher einzige) Mal. Der Jolle fehlt
das aufrichtende Moment und Schwert oben treibt das gute Teil nun
dahin. Schwimmend schiebe ich die Jolle verkehrt herum Richtung
Strand, von wo mir auch kurz darauf Hilfe entgegenkommt.

Ist also noch nichts mit dem Start in eine Seglerkarriere und es
dauert vier Jahre, bis ich das niachste Mal eine Jolle entere.

Starnberger See, das Tor zur weiten Welt?

Mittlerweile 2004, also rund 30 Jahre nach der Lektiire von Weltum-
segelungsberichten, ein neuer, immer noch zaghafter Versuch, mich
mit dem Thema Segeln vertraut zu machen. Zu der Zeit bin ich beruf-
lich in Miinchen und sehe die Moglichkeit, dies mittels dem SBF-Bin-
nen am Starnberger See zu erreichen.

Viel Theorie. Da mir die Materie weiterhin fremd ist, fithrt nur Aus-
wendiglernen zum Priifungserfolg. Praxis am Starnberger See in der
Regel am Wochenende, teils mit Segellehrer, teils als Gruppe lernwil-
liger auf uns selbst gestellt.

Uberwiegend schwachwindig kénnen wir uns in aller Ruhe mit der
Jolle und deren Handhabung vertraut machen. Ohne dabei zu ken-
tern, geht es nach einigen Wochen in die Priifung, um am Ende den
Segelschein in der Tasche zu haben.

Im Riickblick kann ich sagen, dass der SBF-Binnen insofern positiv
ist, als er einem tatsachlich das Segeln naherbringt. Mangels Motors
werden alle Manover unter Segel ausgefiihrt. Und wie ich ja vor Bar-
bados bereits feststellen konnte, hat der Wind starken Einfluss auf
das Geschehen, nicht vergleichbar mit dem auf unserer 13 t Luna
Mare.

Nichts geht aber iiber ein Anlegemanover am Steg unter Segel.
Auch die ,,Boje iiber Bord“ Manover sind immer spannend.

Das ist es dann fiir meine ersten 50 Jahre. Immerhin sind nunmehr
schon ein paar rudimentire seglerische Grundlagen vorhanden, die
ich iiber die nichsten Jahre bei insgesamt drei Tagesausfliigen auf
Eder- und Chiemsee noch etwas verfestigen kann. Aber in Summe
sind es grob gerechnet keine 100 Stunden Segelpraxis, mindestens
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die Hélfte davon bei Flaute.
Und die groBen weiten Ozeane sind zu diesem Zeitpunkt gedank-
lich genau so weit weg wie geographisch.

Bilder zu .Die ersten 50 Jahre”.
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Vom Landlubber zum Chartersegler

Aber das wird sich jetzt Schlag auf Schlag dndern. Anfang 2006 lerne
ich Marion kennen. In Hessen, genauer in Miinster (Hessen). Als be-
rufstatige Mutter hat sie sich bis dato mit allem moglichen beschif-
tigt, nur nicht mit Segeln.

2008 Hochzeit und anschlieBend Hochzeitsreise nach Griechen-
land. Kleines Ferienhaus auf dem Peloponnes. Herrliches Wetter fiir
Ausfliige iiber die Insel. Ja, es zieht uns, eher unbewusst vermutlich,
ans Wasser. Die Landschaft ist wundervoll, der Kanal von Korinth
atemberaubend.

Die Geburtsstunde von ,;7 Jahre 7 Meere®

Obwohl schon seit 2 Jahren zusammen, kommen wir zum ersten Mal
auf unserer Hochzeitsreise auf das Thema Segeln zu sprechen. Wir
fahren die Kiiste entlang und, malerisch wundervoll, ein Segelboot
unter vollem Segel vor dieser unterwegs.

Dabei erzahle ich, dass ich bereits als Jugendlicher von einer Welt-
umsegelung traumte und Erdmann und Co. zu meinen Helden zih-
len. Und was meint die zukiinftige Skipperin dazu? Kein, ach no, das
kann ich mir nicht vorstellen. Ist das nicht gefahrlich? So weit drau-
Ben, ohne Hilfe? Das schaukelt doch alles schrecklich, da werde ich
bestimmt Seekrank (wird sie spater auch).

Nein. Sie meint vielmehr, dass dies eine prima Idee ware. Sie wiirde
gerne mal herausfinden, ob sie damit klarkommt, aber fiir unseren
gemeinsamen Lebensabend wire das ein faszinierender Gedanke.
Der soll zwar spiter mal langer als 7 Jahre sein, aber uns gefillt das
Motto ,,7 Jahre 7 Meere“, so dass es zu unserem wird.

Und so chartern wir wie schon angedeutet auf Eder- und Chiemsee
eine kleine Yacht. Immerhin 25 Fufl lang. Meine rudimentiren
Kenntnisse aus dem SBF-Binnen-Kurs reichen gerade so aus, um uns
auf den See hinaus und wieder zuriickzufiihren. Uberwiegend
herrscht allerdings Flaute, so dass wir mehr diimpeln als segeln.

Aber etwas Segeln ist dabei und der Skipperin gefallt es. Also tat-
sdchlich etwas fiir den Lebensabend?
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Damit ist jedenfalls das Startzeichen gesetzt und ich fange mit der
Planung an. EinigermafBen komfortabel soll es laufen, wenn wir 2022
mit unserer Langfahrt starten wiirden. Ich ware dann 63 und konnte
die Rente beantragen bis dann die Skipperin ein paar Jahre spiter
Anspruch auf ihre hat. Das muss dann als monatliches Einkommen
fiir unser Leben auf den Weltmeeren reichen.

Wie man sieht, hat sich der Starttermin dann ja noch gedndert.
Dazu spiter mehr.

Segeln lernen — Jetzt aber richtig?

Es gibt zahlreiche Segelscheine, von denen man nur einen wirklich
benotigt, um innerhalb des Geltungsbereiches der Seeschifffahrts-
straBen-Ordnung ein Boot ,mit einer Leistung an der Schraube von
mehr als 5 PS“ zu betreiben. Wird spater zu 15 PS. AuBerhalb der Gel-
tung dieser (schones Wort) SeeschifffahrtsstraBen-Ordnung wird
kein Fiihrerschein benotigt.

Unser Ziel ist, dass wir beide den gleichen Kenntnisstand, was das
Segeln betrifft, haben wollen. Ich war im Rahmen des SBF-Binnen
bereits auf einer Jolle unter Segel unterwegs, Marion bis dato nur die
paar Male mit mir. Der SBF-See hat aber einen Haken: es wird nicht
gesegelt. Nur Motorbootfahren ist angesagt.

Also iiben wir uns zunachst im Motorbootfahren. Anlegemanover,
Boje iiber Bord Manover und halbwegs Kurs halten, das ist es weitest-
gehend. Und die ersten seemannischen Knoten sind zu iiben und im
Rahmen der Priifung zu prasentieren.

Dazu Theorie, gefiihlt eine ganze Menge. Vermutlich mein Buch-
haltergen sorgt dafiir, dass ich alle Musterantworten auswendig
lerne, was wie bei den Gedichten, die es wiahrend der Schulzeit aus-
wendig zu lernen galt, miihevoll ist, aber im Gegensatz zu den Gedich-
ten letztendlich funktioniert.

Marion sieht das pragmatischer, Kernaussagen lernen und dann
dementsprechend die Fragen beantworten. Hierzu sind Freitextant-
worten erforderlich, also kein Multiple-Choice.

Beide Varianten erweisen sich als erfolgreich und so haben wir als
Start in unsere Langfahrtsegler-Karriere den ersten Schein in der
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Tasche.

OK, jetzt aber mit Segeln.

Ganz ohne Segelpraxis eine Yacht chartern erscheint uns dann doch
zu gewagt. Es gibt da noch den Sportkiistenschifferschein (SKS),
Sportseeschifferschein (SSS) und Sporthochseeschifferschein (SHS).
Bis wir die alle haben, sind wir ldngst in Rente.

Also beschranken wir uns auf den SKS. Meine Planung, diesen ein
Jahr nach dem SBF-See zu machen wird von der Skipperin abgelehnt.
Jetzt haben wir gerade etliche Theorie zum Segeln gelernt, bis zum
nachsten Jahr wird das alles vergessen sein. Tja, da hat sie wohl recht.

Nachdem wir den SBF-See im Juni 2009 abgelegen, geht es bereits
im September auf die Insel Riigen. Dort kann man innerhalb von zwei
Wochen den SKS erwerben. Eine Woche Theorie mit anschlieBender
Priifung, danach eine Woche Praxis an deren Ende die Praxispriifung
und, bei deren Bestehen, der SKS-Segelschein steht.

Die erste Woche mit trockener Theorie zieht sich etwas zah dahin,
aber die bestandene Priifung sorgt fiir gute Stimmung. Plus die Vor-
freude, das erste Mal so richtig auf einem Segelboot in der Ostsee un-
terwegs zu sein.

Laut Angebot der Segelschule soll die Praxis im Rahmen einer
Runde um die Insel Riigen stattfinden. Wir haben diesbeziiglich
Gliick mit unserem Ausbilder. Denn er ist der Einzige, der tatsachlich
zur Runde startet, die anderen, die wohl vor Ort wohnen, bleiben ,,we-
gen ungiinstiger seglerischer Verhiltnisse“ im Bereich des Heimatha-
fens und verabschieden sich jeden Abend von der Ausbildungscrew.

So kommen wir in den Genuss eines wunderbaren Ausbil-
dungstorns, inklusive einer Nachtfahrt. Schon faszinierend, dass man
sich anhand der unterschiedlich blinkenden Lichter und Tonnen da
drauBen im Dunkeln orientieren und im Zusammenspiel mit der See-
karte sicher sein Ziel erreichen kann.

Die Woche geht schnell vorbei und endet mit der bestandenen Pra-
xispriifung. Jetzt steht unserer Langfahrt doch nichts mehr im Weg?
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Praxis, Praxis und nochmal Praxis.

So ein Segelschein ist eine feine Sache, aber kann man damit wirklich
die weite Welt erobern? Man sollte auf alle Fille vor dem Start der
groBen Reise reichlich Praxis sammeln, aber wie? Trotz der ausge-
zeichneten SKS-Praxisausbildung, die wir erfahren durften, stellt sich
die Frage, reicht das aus fiir das Charten einer Yacht durch uns zwei.

Vielen empfehlen bzw. machen ein Skipper-Training, oder segeln
bei erfahrenen Skippern mit. Was sich beim SKS-T6rn schon zeigt,
mit einem erfahrenen Skipper kann man einiges lernen. Nachteil
m.E. ist aber, dass der Lernprozess langwierig ist, da man ja mit meh-
reren zusammen einzelne Mandver nur relativ selten selbststiandig
durchfiihren kann.

Ein weiterer Nachteil: man kann keine Fehler machen. Damit
meine ich keine katastrophalen Fehler. Man sollte schon sicher sein,
dass man in der Lage ist, einen Kurs zu fahren, der einen nicht auf
einem Fels zerschellen lasst. Wetterbeobachtung, damit man nicht
von einem Sturm {iiberrascht wird. Vorsichtiger Umgang mit dem
Equipment an Bord, damit man sich keine Verletzungen durch einen
iiberkommenden Baum, durchrauschende Taue, oder an der Winsch
eingeklemmte Finger einhandelt.

Nach Studium von Berichten anderer Segler kommen wir zu dem
Entschluss, es auf eigene Faust zu versuchen. Es wird auch spater kei-
ner dabei sein, der uns bei jedem Mandver dieses nochmal erklart.
Dabei ist aber auch klar, und das sehe ich eher als einen Vorteil, dass
man sich um alles selbst kiimmern muss.

Welches Revier ist fiir uns Anfianger geeignet. Was muss man dort
beachten. Welche Routen, Marinas, oder Ankerplatze kommen in
Frage. Wie miissen wir uns verhalten, damit keine Unfille passieren,
bzw. was machen wir, falls doch mal was gravierendes schief geht.
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Mai 2010, Slowenien/Kroatien

Von Deutschland aus noch gut per Auto erreichbar und fiir Anfanger
ein machbares Revier, die Adria. Wir besorgen uns Seekarten und
stellen fest, die sind ganz schon teuer. Das witzige dabei, da liegen
etliche Bogen bei mit Aktualisierungen. Und alle paar Wochen kann
man sich aus dem Internet neue Aktualisierungen herunterladen.

Dort sind kleine Seezeichen etc. auszuschneiden und an einer be-
stimmten Stelle der Karte einzukleben. Da ist man dann einige Stun-
den beschiftigt. Erst viel spiter lernen wir, dass diese aktuellen Kar-
tenaktualisierungen fiir die meisten Gegenden gar nicht iiblich sind
und das Seekarten schon mal einen Stand von vor 10 und (bei z.B.
Atlantik-Ubersichtskarten) mehr Jahren haben kénnen.

Egal, Schere und Kleber und los geht die Aktualisierung. Und dann
die erste Torn Planung. Wie viele Seemeilen schaffen wir so am Tag?
Da wir uns Ankern noch nicht zutrauen suchen wir nach auf dem Weg
befindlichen Marinas. Die gibt es gliicklicherweise reichlich. Und so
plane ich Etappe fiir Etappe fiir unseren 2 Wochen-To6rn.

Nach meinen Berechnungen schaffen wir es von Piran/Slowenien
bis Dubrovnik/Kroatien und zuriick. Uns stehen 10 Tage zum Segeln
zur Verfiigung fiir hin und zuriick, insgesamt 700 sm. Keine Ahnung,
was mich auf die Idee bringt, dass 70 sm am Tag machbar seien. Sind
sie jedenfalls nicht fiir uns, so reicht es dann ,,nur® bis Split und zu-
riick.

Das sind dann ,nur“ noch 400 sm, was sich allerdings trotzdem als
ziemlich ambitioniert herausstellt. Wir wollen aber Erfahrung sam-
meln und weniger die eigentlich groBartige Gegend erkunden. Schade
zwar, aber wenn man nur seinen Urlaub zur Verfiigung und keine
Moglichkeit am Wochenende zu segeln hat, muss man da durch.

15. Mai 2010

Die Ubernahme der SY Mala, eine Bavaria 31, ist fiir Samstag, den 15.
Mai vereinbart. Es liegen 1.000 km vor uns. Also zeitiges Aufbrechen
angesagt, denn der Zeitplan ist eng getaktet, eine Ankunft nach 17
Uhr wiirde die Ubernahme der Yacht erst am Folgetag erméoglichen.
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