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Seeverfehr und Reederei.

Don

Dr. Ruobert Bdjatiner-Beidelberg,

Sdriften CVIIL. — Vertehragemerbe. 1






Erfter Tetl.
Bufldiwung,

I. Die Wendung 3um Befleren in den Jahren 1895 1896.

1. Ginleitung.

Sm Jabre 1895 und 1896 trat eine Befferung in der Qage Der
Sdiffahrt ein, die in ihrer Gefamtheit in den drei vorangehenden Jahren
fehr jdledhte Gefdhifte gemadyt Batte. Die Uberlaftung des Marftes mit
Tonnage Datte den grofen Routenreedereien {dhwere Cinbufen gebradyt, nod
grofiere den Unternehmungen, die ihre Sdiffe in wilder Fabhrt befdiftigten.

Hauptquellen: Sdyriften ded BVerein3 fitr Sozialpolitif Band CIIL: 1. Abteilung:
6. Fitger, die wirtjdaftlide und tedhnijde Entwidlung der Seejdhiffalhrt von
ber Mitte ded 19. Jahrhundertd 6i3 auf bdie Gegenwart. Leipzig 1902. —
2. Ubteilung: PTie Lage der in ber Seefdhiffahrt befdhdftigten Wxbeiter. Keip-
3ig 1903.

Nauticud: Jahrbud) filr Deutihlandz Ceeinteveffen. 1—4. Jahrgang. Berlin
1899, 1900, 1901, 1902.

Sdwarz u. von Halle: Die Sdiffbauinduftrie in Deutjdland und im Aus-
land. Berlin 1902.

Statiftijdies Jahrbud) fitr dad Deutjhe Reid). 14.—23. Jahrgang. Berlin 1893
big 1902.

Tabellarijhe lberfidjten dez Hamburgiiden Hanbeld im Jahre 1897—1901. Ham-
burg 1898—1902.

Sahrbud) fiir Bremijde Statiftit Jahrgang 1896—1901. Bremen 1897—1902.

Report from the Select Committee on Steamship Subsidies. Bd. 1. London
1901. Bd. 2. London 1902.

Gejdyiitaberichte der eingelnen Aftiengefelljdaften.

Handbud) der deutjden Attiengefelljhaften. Jahrbud) dex dbeutien Bdrfe. 1896—1897.
1897—1898. 1898—1899. 1899—1900. 1900—1901. 1901—1902. 1902—1903.
Qeipzig 1897—1903.

Publitationen der Handeldtammern, Gewerbefammern oder faufmdannijdyen Lorpora-
tionen von Bremen, Hamburg, Stettin, Dansig, Litbed, Flendburg, Kiel, Nojtod

und Olbenburg. 1890—1903.
1 *



4 RN. Sdadyner.

Die Strede Curopa—Nordamerifa [itt unter der ungiinjtigen Konjunftur der
Bereinigten Staaten und {duf bdamit bad ungeheuere Angebot an un-
bejdiftigten Sdiffsrdumten. Nur die nad) CSiibamerifa in regelmipiger
Fabhrt gehenden NReebereien madyten eine Ausnahme in der allgemeinen Un-
gunjt der Grtrignifle. Die Gewinne ergeben fich aus folgender [berficht:

Pauptgebiet Ediffahrtdgefelljdaft 1892 3 1893 | 1894
[Rorddeutider Lloyd 1Y li 3 0
Y orbbeuticjer Cloyd . . . . . . . . . 2 ;
Rtord-Amerita \Hamburg:Amerifalinie . ce oo o
€ 1 1
) ) Hanfalinte . . . . . . ..o L. . {21/‘," 3/2 S
Stid-Awmerifa {ﬁnnmosltme e e e e e 2| 7 4
Hamburg: 6ubamenfa[1me . 10 |10 |12
Nuftralien. .| Seutidh)- Qqutra[1fd)e@ampfid)tffubrtégefeﬁyd]uft 0 |0 10
Afien gambutg :Calcuttalinie . . 0 ' 0 10
I T eutige Dampfidyiffeedevet. . . . . . ] O 0 ! 3
Wfeifa . . .| Deutihe Cftafrifalinie . . . . . . . .| 0 ! 0 10

Die Refultate diefer bedeutenditen tran3ozeanijden Aftiengefeljdaften
nad) den angegebenen Bielen {piegeln dag Bild der Gejdjiftslage im iiber-
feeifgen Hanbel. Aud) die europdifhe Fahrt in die Nordfee, mwie Dftfee
[itt unter den gedriidten Fradhten; bdie regelmipigen Linien, die einem an-
gewohnten Verfehr dienten, vermoditen allein giinjtigere RNefultate su ersielen.
So wied bdie europdifde Fahrt bed Nordveutfden Loyds in allen drei
Sahren gute Cinnahmen auf®.

Jngleiden fonnte die Segelfdyiffreederei nur in wenigen Routen BVer-
bienft finden. Die Kohle, Holz und Salpeter, die am meiften fiir Segel-
fdyiffe in Betrad)t fommenden Hanbdeldartifel, trugen {o wenig, daf damit
der Nupen der Heimfahrt faft aufgezehrt wurbe. Bielfad), fo befondersd in
ber Ditfee, vermodjten die Segler die Afjefurangpramie nidt ju erfdwingen,
bie infolge ber feuergefdhrliden Koblenfrad)t fehr Hod) war, und viele
Sdiffe lagen auf, um Sdjaden zu vermeiden.

Das Gefamtbild der deutfdjen Reeberei war alfo ein iiberaus trauriges.
Die jahrelang wdhrenden tief gefunfenen Fradten gaben nun den Unftof
su einer bedeutungdvollen tedhnifdhen 9nderung ved Sdhiffahrtabetriebes,
man {trebte nad) Herabfebung bder Betriebsfojten und die deutfdhe Reeberei
folgte Der in Gngland vorgenommenen Umgeftaltung deg Sdiffparfes, su
ber man dort in Crfenntnid ber Unrentabilitit ber bisherigen Betriebs-
mttteI 3uerft iibergegangen war.

1 Bis 1894 war die Unternehmung in wei gefonderte Redhnungen gefpalten.
2 Gejdydftaberichte ded Norddeutiden Lloyd.



Seeverfelhr und Reederei. 5

Die Sdiffe grofter Dimenfionen fonnten in Routen mit grofer Fradt-
menge vermdge ihred ofonomifhen DBetriebed nod) Gewinn ersielen, wo
Sdiffe der bi3 Ddahin gangbaren Grofen mit LVerluft fubren. Cin
treffendes Beifpiel fiiv die Deffere Rentabilitit der grofen Sdhiffe bietet
die Verlingerung bder bdrei Reidspoftvampfer ,Bayern”, ,Sad)fen” und
»Preugen”. Der Laderaum mwurde durd) die baulidje Umgeftaltung bei den
erften beiben von 3280 cbm auf 5380 cbm, bei lesterem von 3280 auf
5820 cbm erhioht; tropdem fonnte unter Beibehaltung der Mafdjinenanlage
und bei gleidem Kohlenverbraudje diefelbe Gejdhwindigleit von 18 Knoten
gebalten werden. Nur die Anlagefoften und bder Jind hierfiir, wie die
Amortifationdquoten {ind gewadyfen; wenn man in Betradyt zieht, dap bei
pen Fraditbampfern diefer Gattung rund 65 %o auf die verdnbderliden Selbit-
fojten entfallen, fo tritt damit deutlid) in ben Lorbergrund, wie fehr jidh
folder Gewinn an Tonnage lohnt.

N vor ber BWexlingerung nad) der VWerldngerung
Pampfer ‘ .
Prerdetraft | Br-R.-T. Pierdefrajt Br.:R.-T.
Preugen . . . . . . 4000 4577 4000 5615
Bagern . . . . . . . 4000 ‘ 4574 4000 5343
Sadjfen. . . . . . 4000 | 4571 4000 5338

Die grofen Unternehmungen fjtellten alle grofe Dampfer ein, wobei
ihnen bdie billigen Baufoften 3zu Gute famen. Die Hamburg-Amerifalinie
fepte im Jahre 1894 4 Dampfer von 7 big 8000 Tond Tragfihigleit in
bie Fahrt: , Bruffia”, , BPerfia”, ,Patria”, ,Bhoenicia”, denen im Jahre 1895
oie ,Palatia” folgte. Um bdie Gewidjte der Majdjinenanlage u mindern,
fowie bie Kohlenvorvite wefentlid) einjufdhrdnfen, {dyritt man bei den RNeu-
bauten zur Aufftellung der vierfadjen Crpanfiondmafdine.

Sm Gefdydftaberidht ver Hamburg-Amerifalinie fiir vad Jahr 1895
finben wir dann folgende Konjtatierung ver Crfolge diefer Umgeftaltung des
Sdiffparfes: ,TWenn wir in der Lage find, fiir dad verflofjene Gefd)iftajabhr
einen Betriebdgewinn aufsuweifen, der um etwa 150 befler ift ald der-
jenige De3 voraufgegangenen Jahres, jo Haben wir diefed befriedigende Cr-
gebnid weniger einer allgemeinen Befjerung bder Gefd)iftslage, ald dem
Umitande su verdanfen, daf unfere neuen Dampfer vermdge ihrer grofen
Tragfdhigleit und praftijden Cinridtungen felbjt bei niedrigen Fradjtjdgen
nod) mit Gewinn betrieben werben fonnten.”

Die gleihe Umgeftaltung fepte fid) bei allen Feedereien durd), bdie
ven Kampf mit der Ungunjt der Berfehrslage aufnehmen wollten und



