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Vorwort

Wege in der Kulturlandschaft — ein Vorwort

Jede aus der wirtschaftlichen Tatigkeit des Menschen resultierende Bewegung im
Raum hinterldsst Spuren in der Landschaft. Damit wird der Verkehr zu einer geogra-
phischen Erscheinung, die sich in linienhaften Ausrdumungen oder Aufschittungen im
Landschaftsbild dufRert. So fuhrt schon das wiederholte Begehen von Verbindungstras-
sen zum allmahlichen Entstehen einer Wegespur.

Der Wegeverlauf und die Beschaffenheit seines Untergrundes geben Aufschluss tber
die Bodenbeschaffenheit, die geologische Formation, die Pflanzenbedeckung und nicht
zuletzt das Klima. Wege durchschneiden deshalb nur selten eine Landschaft geradli-
nig, sondern versuchen die Reliefgegebenheiten ausnutzend zu verlaufen.

Das Ausmalf der linearen Eingriffe ist abhéngig von der Entwicklungsstufe und Dichte
des Verkehrs auf den benutzten Wegen. Der Verkehr wird somit zum entscheidenden
Gradmesser der wirtschaftlichen Entwicklung eines Landes, er ist die unerldssliche
Grundlage des Handels schlechthin.

Seit Beginn der Sesshaftigkeit und Wirtschaftstétigkeit des Menschen entwickelte sich
ein enger lokaler und regionaler Warenmaustausch auf Verbindungswegen von Nieder-
lassung zu Niederlassung. Diese als Vicinalwege bezeichneten Verkehrstrassen waren
von entscheidender Bedeutung fur den doérflichen Nahverkehr.

Doch auch jede bauerliche Wirtschaft selbst entwickelte ihr eigenes Transport- und
Wegesystem vom Gehéft in die Feldflur, zum Dorfplatz, zum Markt usw. Damit bildete
sich ein System von Verkehrswegen, das sich zu Verkehrsnetzen verdichtete. Die
kleinen von den Héfen ausgehenden Wege vereinigten sich zu gréReren, die Dorfer
und Stadte verbanden

In den Marktorten sammelten sich die Verkehrswege einer Region und fiihrten letztlich
zu den groRen Fernhandelswegen, wie der Bernstein-, Salz- oder Seidenstrafle. Damit
|asst sich eine Abfolge der Wegesysteme vom Hof-, Feld-, und Ackerweg Uber Dorf-
und Vicinalwege zu den Land- und Fernhandelsstralien aufstellen.

Die Verkehrswege ermdglichten es erst, dass die Kulturzentren Uber Wisten, Hochge-
birge, Urwalder und Flisse hinweg verbunden werden konnten. Der bekannteste, weil
mit 7.000 km léngste historische Fernhandelsweg der die eurasischen Hochkulturen
verband, war die Seidenstralle. Diese erlebt gerade eine Renaissance in Chinas geo-
strategischem Konzept, angefangen von der ,maritimen Seidenstraf3e* bis zur ,Neuen
Seidenstralle”, die parallel auf der Schiene und der Strale derzeit im Eiltempo sich in
Richtung Mitteleuropa im Bau befindet.

Die historischen Fernhandelswege waren in der Regel unbefestigte Verkehrstrassen,
die den Naturkraften ausgesetzt waren, so dass sich an ausgefahrenen Stellen ganze
Bundel von Ausweichwegen bildeten. Oftmals entstanden so Verkehrsstreifen von
mehr als 100 m Ausdehnung. Die Landschaft wurde regelrecht zerfahren.
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Mit dem Bau der Via Appia von Rom nach Capua um 312 v. Chr. begann das rémische
Imperium mit dem Ausbau des grofiten planméaRigen und befestigten Strallennetzes
der Welt. Die Rdmer erlangten eine Meisterschaft im StraRenbau, die nach dem Zerfall
des rémischen Reiches in Mitteleuropa erst wieder in der zweiten Halfte des 19. Jh.
erreicht werden konnte.

Die bauerlichen Wege sowie auch die meisten Landstraflen waren unbefestigt, die
durch den Verkehr kréftig beansprucht und abgenutzt wurden. Wird ein solcher Weg
lange Zeit durch das Wechselspiel von Verkehr und Naturfaktoren geformt, dann fiih-
ren die wirksamen Erosionskrifte zur Bildung eines Hohlweges. Oftmals liegen mehre-
re solcher ausgefahrenen Wege beieinander, da bei verschlammten Hauptwegen im-
mer neue Fahrspuren angelegt wurden. Um solch ein Ausgreifen von Wegespuren in
die benachbarten Feldflaichen zu verhindern, wurden Hecken, Steinwalle und Faschi-
nen entlang der Wege angelegt.

Die Instandhaltung der Vicinalwege und LandstraRen war Aufgabe der Anrainer, also
der Dorfgemeinschaften und Stadte. Meist wurde diese Instandhaltungspflicht voll-
kommen vernachlassigt, so dass der Zustand der StralRen und Wege als katastrophal
zu bezeichnen war. In Kursachsen wurden 1698 sogenannte Stralenbereiter einge-
stellt, die durch Inspektion dafiir Sorge trugen, dass die Stralen halbwegs in Ordnung
gehalten wurden.

Die entscheidende Verbesserung fiir den StraRenbau im Uberlandverkehr brachte der
Bau von Chausseen nach franzésischen Vorbildern. Diese gepflasterten Strafien wa-
ren (entsprechend dem rémischen Vorbild) in der Mitte gewdlbt, damit das Regenwas-
ser in die seitlich angelegten Graben abflieBen konnte. Mit der Anlage dieser ,Kunst-
stralRen” war die logistische Grundlage der Wirtschaftsentwicklung im Merkantilismus
und der folgenden Industrialisierung gegeben.

Mit diesen kurzen Ausfuihrungen wird deutlich, dass der Wegebau und der Verkehr im
Allgemeinen einen nachhaltigen Einfluss auf die wirtschaftliche Entwicklung ganzer
Raume und das Landschaftsbild haben.

Die im Folgenden von Wolfgang ThofR vorgelegte Publikation zu den Kulturlandschafts-
relikten des Friihbusser Steiges, einem Seitenzweig des alten Handelsweges nach
Bséhmen, zeigt, wie bis heute die Reste der Altstralen im Landschaftsbild nachzuwei-
sen sind.

Wegebau, Verkehr und Handel sind gerade flr die Landwirtschaft von entscheidender
Bedeutung, wie sonst kdnnten die Nahrungsguter vom Erzeuger zum Verbraucher
gebracht werden. Damit ist die vorliegende Untersuchung und Dokumentation ein wich-
tiger Mosaikstein in den landeskulturellen Publikationen des Deutschen Landwirt-
schaftsmuseums Schloss Blankenhain.

Dem Autor gilt ein herzliches Dankschén fur seine dokumentarische FleiBarbeit. Dank
gilt auch dem Verlag Beier & Beran und ganz speziell Herrn Dr. Hans-Jirgen Beier fiir
seine kompetente Beratung und die hohe Qualitdt der Publikation. Dank gilt dem Mu-
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seumstrager, dem Landkreis Zwickau, dem Kulturraum Vogtland-Zwickau und allen
weiteren Unterstitzern des Museums.

Blankenhain, Sommer 2021

Museumdirektor Dr. Jirgen Knauss



Zusammenfassung
0 Zusammenfassung

2011 und 2012 fuhrte der Verfasser Untersuchungen zu Spuren der Steinverarbeitung
im Kirchberger Granitgebiet durch.

Die im Pfarrwald bei Hirschfeld aufgefundenen Hohlwege waren Anlass, die von RUTT-
KowskI (2002) publizierte Abhandlung Gber ,Altstralen im Erzgebirge” zu studieren und
den konkreten Verlauf der Altstral’e von Hirschfeld nach Obercrinitz eingehend zu un-
tersuchen.

Ziel der vorliegenden Untersuchung war es, eine umfassende Analyse des aktuellen Zu-
standes vorzunehmen. Grundlage in der Vorbereitung war ein eingehendes Studium des
zuganglichen Kartenmaterials.

Die Auswertung bezog sich auf die Karten des Atlasses Augusteus Saxonicus (1711-
1742), die Berliner Meilenblatter von Sachsen, des Topographischen Atlasses des Ké-
nigreichs Sachsen (1850), der Karte von Sachsen (1863) sowie der topografischen Kar-
ten der Jahre 1878 bis 1925 und der geologischen Karten der Sectionen Fraureuth-
Ebersbrunn und Auerbach.

Der gesamte Abschnitt der Altstral’e wurde mehrmals 2012 und 2018 begangen.

Eingangs der Untersuchung wird der Wegeverlauf erlautert und das Wegeprofil vorge-
stellt. Die auf den Ausschnitten der Berliner Meilenblatter aufgeftihrten Flurnamen wer-
den einschlieBlich der Opferkessel und Steinkreuze naher erldutert.

Es erfolgt ein Exkurs zum Verlauf der ehemaligen Poststrale von Reichenbach nach
Schneeberg, die durch Hirschfeld fihrte.

Das untersuchte Teilstlick der Altstralte zwischen Hirschfeld nach Obercrinitz ist in sechs
Teilabschnitte gegliedert. Bei jedem dieser Abschnitte werden die Kartenausschnitte des
jeweiligen Berliner Meilenblattes und die betreffenden Teilstlicke der nach Jahren geord-
neten topographischen Karten analysiert. Auf den Abschnitiskarten sind der jeweilige
Verlauf der Altstralte sowie die Lage der Hohlwege malstabgerecht dargestellt.

Tabellarisch aufgelistet sind von jedem Hohlweg:

o die laufende Nummer,

o die Gemarkung,

o die Nummer der topografischen Karte,
o die Koordinaten nach Gaul®/Kriger,

o die Lange, Breite und Tiefe,

o die Hohlwegform.

Die Beschreibung der aufgefundenen Hohlwege ist zu einem grof3en Teil mit Fotos be-
legt.



Zusammenfassung

Bemerkenswert sind die an mehreren Stellen beobachteten Wegebefestigungen mit Gra-
nitbldcken. Drei gut erhaltene alte, aus Granitplatten errichtete Steinbriicken tiberqueren
den Burkertsbach und beide Male den Lohbach westlich von Obercrinitz.

Die vormalig auf den landwirtschaftlichen Flachen verlaufenden Hohlwege sind gréfiten-
teils verfillt. Ablagerungen von Gartenabféllen, Mill und Gehélzschnitt bestimmen vor
allem in ortsnahen Gehdlzen die Hohlwege. In den bewaldeten Gebietsteilen beeinflus-
sen AufforstungsmaBnahmen und Altholz den Zustand der verbliebenen Hohlwege.

Haufig lassen sich noch Spuren der vormaligen Steingewinnung (THor 2016) beobach-
ten. Vermutlich wurden Teile der Altstrafe auch als Transportweg zur Abfuhr des ge-
wonnenen Gesteins verwendet.

AbschlieRend wurde der Frage des vormaligen Verlaufs der Alten Hirschfelder Stralle
nachgegangen.
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4 Der historische und der aktuelle Verlauf der AltstralRe von Hirschfeld nach Obercrinitz

4 Der historische und aktuelle Verlauf der AltstralRe von Hirschfeld
nach Obercrinitz

Abschnitt 4.1
 d
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Absnitt 4.2

Abschnit

Abb. 3: Uberblick tiber den Altstralenverlauf.
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4 Der historische und der aktuelle Verlauf der Altstrale von Hirschfeld nach Obercrinitz

Abb. 11(oben): Steinkreuz an der alten Stral’e
Hirschfeld-Wolfersgrin (19.01.2018).

Abb. 10 (links): Steinkreuz am Ortsausgang von
Hirschfeld (10.04.2012).

Abb. 12: Steinkreuz an der Straflte Obercrinitz-  Abb. 13: Ganzmeilensdule unweit der Gaststat-
Wolfersgrin (19.01.2018). te ,Schwarze Katz" mit erneuertem Oberteil
(14.06.2015).

22



4 Der historische und der aktuelle Verlauf der Altstrate von Hirschfeld nach Obercrinitz

Abb. 74: Ausschnitte aus den topographischen ~ Abb. 75: Ausschnitte aus den topographischen

Karten Bl. 124 und BI. 135 (1876). Karten Bl. 124 und BI. 135 (1908, 1907).

Abb. 76: Ausschnitte aus den topographischen  Abb. 77: Ausschnitte aus den topographischen

Karten 124 und BI. 135 (1916, 1917). Karten Bl. 124 und BI. 135 (1925).
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